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PREDGOVOR

Plan namjene urbane povrSine je osnovni dokument za izradu urbanistickog, odnosno
prostornog plana koriStenja urbanog prostora, u kojem se razlikuju zone visoke i1 niske
gustoée stanovanja, gustoéa prometnih tokova vozila i pjeSaka, povijesne, trgovacke,

industrijske, kulturne, zdravstvene, sportske, upravne i druge zone.

Optimum koriStenja urbane povrsine je u tome da zadovolji potrebe i zahtjeve razli¢itih
korisnika prostora u zadovoljavanju visokog stupnja interesa i cilja koji mogu biti istovrsni ili

raznovrsni raznim korisnicima.

Temeljne vrijednosti polozaja grada Splita su prirodni resursi i urbane karakteristike,
smjesten je na obali koja razdvaja more od kontinenta i to na mjesto gdje se s kopna moze
relativno lako pri¢i duboko u kopneno zalede, a na morskoj strani prema najnaseljenijim

otocima u srednjem dijelu Jadranskog mora. Sto ima veliki utjecaj na nacionalnu i

medunarodnu prometnu i razvojnu funkciju Grada Splita i Splitsko-dalmatinske Zupanije,
Slika 1.

Slika 1. Grad Split

Plan namjene povrSina u gradu Splitu, odnosno njegovi dijelovi urbane zone imaju
razli¢ite znacajke ili osobitosti odrzivosti kvalitete zivota ¢ije povrSine ¢ine jedinstvenost

specifi¢nosti u urbanistickom planiranju grada.

U proteklom razdoblju od 30-ak godina izraden je Citav niz urbanisticko-prostornih i
prometno-tehni¢kih dokumenata koji istrazuju ovo podrucje, te su doprinijeli kvalitetnijoj

analizi i ponudenim rjeSenjima, a koja se odnose na planirane gradske povrsine i objekte.

Problematika namjene povrSine i komunalne infrastrukture u gradu Splitu moze se

promatrati kroz tri osnovna elementa:

1. NeusuglaSenost prostornih potreba i moguénosti realizacije u povijesno formiranoj
gradskoj jezgri s ogromnim stupnjem privla¢nosti, koja u naravi predstavlja

pjesacku zonu.

2. Postojeci nedostaci ili propusti u planiranju, projektiranju i realizaciji gradskih
objekata i komunalne infrastrukture (promet, ¢isto¢a, hortikultura, vodoopskrba i
odvodnja, javna rasvjeta i kakvoéa zraka i buka i dr.), te neuskladenost izgradnje
novih poslovnih i stambenih prostora, atraktivnih sadrzaja (kulturnog, zabavnog i
sportsko-rekreativnog), kao i odgovaraju¢a komunalna javna oprema u cilju

podizanju kvalitete odrzivog razvitka Grada.

3. Nedovoljno koritenje javnog gradskog prijevoza, odnosno njegova reorganizacija i

primjena u novim urbanim uvjetima u Gradu.

U istrazivanju i analizi namjene povrsine i komunalne infrastrukture u gradu Splitu
potrebito je definirati specifi¢ne osobine i izvjesne zakonitosti koje su karakteristicne za grad

mediteranskog tipa, odnosno dijela gradske povrsine a to su:

1) utvrditi znacaj i uceséa u buducem razvitku gospodarske i turisticke orijentacije Splitsko-
dalmatinske Zupanije, odnosno grada Splita,
2) ocjenjivanje postojeceg stanja (DIJAGNOZA),
3) procjenu buducih potreba (PROGNOZA),
4) PLANIRANJE (generalno i pojedinacno), projektiranje i dimenzioniranje povrSina i
komunalne infrastrukture za dugoro¢no i kvalitetno funkcioniranja odrzivog razvitaka

Grada, odnosno Gradskog kotara ,,Lovret®.
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1. UvOD

Grad Split je glavno urbano srediste na jadranskoj obali u Republici Hrvatskoj,
smjesten je na splitskom poluotoku povrine od 63 km? u kojem prevladava mediteranska
klima s godisnjim prosjekom od 46 dana s temperaturom zraka visom od 30° C i samo 7
dana s temperaturom ispod 0° C, te temperaturom mora s ljetnim prosjekom od 22 - 25° C,
odnosno prosjecno godisnjim prosjekom od 17,5° C.

Split je drugi grad po veli¢ini i znacaju u Republici Hrvatskoj, najsnaznije je
regionalno srediSte kao dalmatinska metropola, a prema posljednjem popisu stanovnistva iz
2011. godine grad Split je imao 178 192 stanovnika.

Na splitskom Sirem podrucju zivi priblizno 400 000 stanovnika i registrirano je oko
129000 vozila. Unato¢ tome jo$ nisu dovrSene longitudinalne prometnice koje preko Splita
povezuju gradove Omis i Trogir. Upravo ove, nedovrSene prometnice, su od velikog znacaja
za mobilno odvijanje prometa u Splitu za vrijeme turisticke sezone, posebno prema Gradskoj
trajektnoj luci. Splitska luka, smjesStena na izuzetnoj geografskoj poziciji na Jadranskom
moru i jedno je od najvaznijih srediSta za lokalni i medunarodni pomorski promet na
Mediteranu. Sa godi$njim prometom od 4 milijuna putnika i vise od 650 tisu¢a osobnih
vozila, Gradska luka Split je tre¢a trajektna luka po broju prevezenih putnika i osobnih
automobila na Mediteranu (poslije Napulja i Pireja), Slika 2.
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Slika 2. Geoprometni polozaj grada Splita i prometni koridori Republike Hrvatske.

U prometnom znacaju grad Split ima glavnu ulogu u povezivanju sjevernog i juznog
podrucja Republike Hrvatske, Slika 2, te zapada i jugoistoka Europe. Grad Split kao
poslovni, administrativni, kulturni, trgovacki i tranzitni centar susreée se nizom rastucih
komunalnih potreba, a pored toga dulji niz godina posebno se istice problem prometa u
mirovanju, ne samo u centru Grada ve¢ i u pojedinim gradskim Cetvrtima, gdje se zbog
neusuglasenosti projektiranja stambeno-poslovnih objekata i planiranja potreba za parkirnim
mjestima, vozila parkiraju na svim moguéim povrSinama (voznim trakama, pjeSackim
dijelovima ulica, nogostupima, zelenim povrSinama, ulicnim trgovima 1 drugim
nedozvoljenim mjestima).

Dugoro¢ni cilj grada Splita, kao i svakog drugog grada, je razviti komunalnu
infrastrukturu prema potraznji i potrebama stanovnika kao i svih drugih koji dolaze u Grad,
te da ima u svim dijelovima Grada podjednaku kvalitetu Zivota u zadovoljavanju osnovnih
funkcija odrzivosti planiranog razvitka, a to su: stanovanje, rad i rekreacija, odnosno
koristenje slobodnoga vremena.

Sadrzaj u ovoj Studiji razlikuje se u odnosu na izradu strateskih i drugih znacajnih
planskih dokumenata u tome §to se u istoj nudi analiza konkretnih programa i aktivnosti u
rjesavanju razvojnih i odrzivih sadrzaja na mikro-lokalnoj razini u Gradu, odnosno u G.K.
Lovret. Studija je metodoloski postavljena na na¢in da ima dobru i efikasnu osnovu za
donosenje odluka kako na lokalnoj tako i na gradskoj razini upravljanja u urbanim
sredinama. Ove odluke mogu znacajno utjecati na kvalitetu Zivota i optimalno KoriStenje
prostornih gradskih resursa, kao i1 kratkoro¢no i1 dugoro¢no rjeSavanje postojecih problema i
nedostataka u komunalnoj infrastrukturi na promatranom podruéju u gradskom kotaru Lovret
u Splitu.

Izradom ove Studije utvrduju se problemi i njihovi uzroci, te ¢e biti moguce predloziti
mjere, od strane kotarskog vijeca i gradana naselja Lovret, koje treba poduzeti kako bi se u
planskom razdoblju (kratkoro¢no i dugorocno) popravilo stanje komunalne infrastrukture za
potrebe gradana, te poboljsali uvjeti odrzive kvalitete Zivljenja na podrucju Gradskog kotara
Lovret. U ovoj Studiji prikazano je stanje komunalne infrastrukture (Cistoca, hortikultura,
vodoopskrba i odvodnja, javna rasvjeta, i dr.) i problemi u odvijanju prometnih tokova
pjesaka 1 motornih vozila, kao 1 prijedlozi mjera poboljSanja stanja u prostoru i odvijanja
prometa vozila.

Analizom postoje¢e planske i druge dokumentacije, prikupljene dostupne
karakteristicne informacije 0 stanju komunalne infrastrukture i moguénosti promatranog
podru¢ja (prirodnih, prostornih, demografskih i gospodarskih) u granicama G.K. Lovret,
uoceni SU problemi kao sadasnji ili kao buduc¢i, odnosno prednosti, ogranicenja ili prepreke u
razvitku komunalnog sustava, te se kao glavna smjernica odrzivosti kvalitete Zivota U
suvremenoj urbanoj sredini.

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split
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Za provedbu analize i metodologiju istrazivanja Stanja komunalne infrastrukture
odabrana je SWOT analiza i matematicka metoda utvrdivanja stanja prometa vozila u
mirovanjul.

Primjena SWOT (Strenghts, Weaknesses, Opportunities, Thrreats) analize moze biti
dobar putokaz i alat u rjeSavanju odrzavanja komunalne infrastrukture. U provedbi su
koriSteni djelomi¢ni elementi promatranog komunalnog sustava koji su ocjenjivani (od 0 do
10) na osnovnu poznatih informacija, dostupnih statisti¢kih podataka i dokumentacije na
lokalnoj razini (gradskog kotara i Grada).

SWOT analiza ima vremensku dimenziju, odnosno korisno je usporedivati i pratiti
SWOT analize napravljene za neko podrucje u razliCitim toCkama vremena te promatrati
promjene stanja, odnosno njihovo kretanje.

U literaturi se taksativno ne navodi koje elemente vanjskog i1 unutarnjeg okruzenja
istraziti. Nema uputa u tom smislu. Navedena je specifi¢nost i bit uporabe SWOT-a,
razluciti, §to je kljuéno za neka podrucja ( ili nekog podrucja djelatnosti ), u vremenu analize
na nacin da se prepoznaju kljuéni strateski elementi u okruzenju upravo toga podrucja,
odnosno predmeta promatranja, Slika 2.

. Utjecaj Pozitivno Negativno
Okruzenje
Unutarnje Prednosti (Snaga) Slabosti
Vanjsko Prilike Prijetnje (Opasnosti)

Slika 3. Shema SWOQOT-a ( PSPP-a)

Analizirajuéi stanje u prostoru na podru¢ju gradskog kotara Lovret mogu se definirati
pojedine lokacije na kojima je potrebno obaviti odredene intervencije u cilju poboljSanja

kvalitete odrzivosti prometnog i komunalnog sustava.

U istrazivanju postojecih nedostataka i problema na javno-prometnim povrSinama

nametnula se izrada ovoga Elaborata u kojem je neophodno bilo uraditi slijede¢e postupke:
- ocjena postojeceg stanja (dijagnoza),
- procjenu buducdih potreba (prognoza),

— mjere u pobolj$anju stanja na javno prometnim povrsinama (planiranje).

Vrijednost odredenog dijela grada je u velikoj mjeri povezana s na¢inom rjeSavanja
prometa u mirovanju. Granica podnosljivosti je esto viSestruko premasena, pa je zagusenje

vozilima zna¢ajno ogranic¢enje zivota u gradu.

Porast zivotnog standarda rezultira pove¢anom mobilnos¢u, rastom broja motornih
vozila i trenda koriStenja za zadovoljavanje svakodnevnih prijevoznih potreba. Postojeca
masovna upotreba osobnih motornih vozila dovodi do zaguSenja gradske uli¢ne mreze,

posebno u srediSnjem dijelu grada i donosi nepovoljne gospodarske i ekoloske posljedice.

Naime, svako kretanje vozila u prometu ima odredeni cilj, odnosno zavrSetak koji
rezultira parkiranjem. lako je potreba za stacioniranjem vozila neizbjezan pratitelj svih vrsta
prometa, kod osobnih vozila je drasti¢no izrazena zbog njihove brojnosti i podatka da vise od
90% vremena tijekom dana to isto vozilo provede u mirovanju. Znajuéi te Cinjenice,
postavlja se zahtjev da se problematici parkiranja posveti jednaka paznja kao i planiranju i

projektiranju povrsina za kretanje vozila.

Radni tim je u postupku izrade ove Studije postigao visoku suglasnost u vrednovanju
elemenata koji utjeCu na kvalitetu Zivota i1 odrzZivost razvitka u G.K. Lovret u Splitu.
IstraZzivanje je obavljeno s ograni¢enim radnim timom od strane aktivnih ¢lanova GK Lovret,
koji su sa svojim radom dali veliki doprinos o bitnim stavovima i idejama o stanju i mogucoj
perspektivi odrzivosti u gradskom naselju Lovret u Splitu. Sredstva 1 vremenske moguénosti
kao 1 ograniceni broj sudionika u timu, nije bilo moguce provesti cjelovitu i ve¢u dubinsku
analizu prijaSnjeg i sadas$njeg stanja komunalne infrastrukture u naselju, koja bi kvalitetnije

prikazala budu¢i odrZivi razvitak u naselju.
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2. STANJE JAVNE KOMUNALNE INFRASTRUKTURE
U GK LOVRET - SPLIT

Grad Split teritorijalno podijeljen je na 27 gradskih kotara i 8 mjesnih odbora, Slika 4., a znacajan
element odrzivosti kvalitete zivota u urbanoj sredini predstavlja razvijenost komunalne infrastrukture
(promet, Cistoca, hortikultura, vodoopskrba i odvodnja, javna rasvjeta i kakvoca zraka i buka), s posebnim
naglaskom na prometni sustav i odvijanje prometnih tokova ljudi i vozila, te uredenost i sigurnost
prometne infrastrukture. Jedan od vrlo vaznih elemenata prometnog sustava svakako je i promet u
mirovanju.

Sva motorna vozila ukljucujuéi i pjesaci trebaju odredene prometne povrsine za kretanje (dinamicki
promet), ali i za parkiranje vozila (miruju¢i promet - promet u mirovanju - stacionarni promet), a bas tih
povrsina nema dovoljno, pa stoga neprestano nastaju veliki i teSki problemi na prometnoj mrezi u naselju
Lovret. Pored ovih problema znatan utjecaj na sukob pjeSaka i1 vozila ima nesredena prometna
infrastruktura koja se odrzava na nedovrSene (neizgradene) i o$te¢ene kolne povrSine na kojoj se odvija
cestovni 1 pjeSacki promet.

Slika 4. Lokacija Gradskih kotara u Gradu Splitu

Generalnim urbanistickim planom (GUP) i Prostornim planom (PPU) grada Splita utvrduju se
planovi namjene povrSina koje osiguravaju javne povrSine za komunalnu infrastrukturnih sustava kao
linijske 1 povrSinske infrastrukturne gradevine od drzavnog, zupanijskog i lokalnog znacaja.

Organizacija, uvjeti i nadini uredivanja prostora prema GUP-u Splita utvrduju se namjena
povrsina i uvjeti koristenja, uredenja i zastita prostora u Gradu.

Prema c¢lanku 6. GUP-a grada Splita uvjeti za odredivanje koriStenja povrSina za javne i druge
namjene su:

- funkcije i obveze grada kao makro-regionalnog sredista i ciljevi razvitka grada,

- zaStita vrijednih podrugja i krajobraza, posebno dijelova obalnog pojasa, te zastita vrijednih
kulturnih dobara (pojedinacnih objekata 1 povijesnih cjelina),

- vrednovanje obalnog pojasa i koristenja prostora uz obalu prvenstveno za oblike javnog koristenja,

- postojeci 1 planirani broj stanovnika,

- planirani razvoj turizma kao pokretac razvoja mediteranskog grada,

- postivanje principa odrZivog koriStenja 1 kriterija zaStite okoliSa,

- poticanje razvoja pojedinih gradskih prostornih cjelina i njihovih osobitosti,

- zadovoljenje prostornih potreba za radne djelatnosti te narocito podrucja posebnih lokacijskih
prednosti (obalni rub),

- osiguranje prostora i lokacija za infrastrukturne i ostale gradevine i sadrzaje u skladu s potrebama
demografskog i gospodarskog razvoja.

Urbanim pravilima utvrdeni su uvjeti na€in koriStenja, uredivanja i zaStite prostora, te urbanisticko
tehnicki uvjeti za gradnju i odrzavanju svih povrSina u Gradu, odnosno u Gradskom kotaru Lovret.

Pored grafickog i slikovitog prikaza prometne infrastrukture u Studiji su opisani i drugi problemi
komunalne infrastrukture, koji takoder utjecu na kvalitetu Zivota n naselju, a to je stanje uredenosti
hortikulture, Cistoce, osvjetljenja u naselju i ostali elementi odrzivosti urbanog naselja u GK Lovret u
Splitu.

2.1. GRADSKI KOTAR ,, LOVRET ,,— SPLIT

Gradski kotar Lovret je dio urbanog podrucja grada Splita, Slika 5, i nalazi se na zapadnom dijelu
Grada od luke Lora i gradskog naselja Spinut, prema jugu grani¢i s gradskim naseljem Dobri, a prema
istoku s gradskim naseljima Bol, Kman i Stinice i na sjeveru s morem u Kastelanskom naselju. Prvo
spominjanje naziva Lovret nalazi se u oporuci nadbiskupa Pavla iz 1020. godine, a prema istrazivanju
splitskog kronicara profesor Perislava Petri¢ toponim ,,Lovret* dolazi od latinske rijeci lauretum, $to
znaci lovor, lovorov gaj a to bi se moglo povezati s polozajem koji je obrastao lovorom. Gradski kotar
Lovret obiljezava 1. svibnja svoj ,,Dan kotara“ na dan zastitnika Sv. Josipa radnika.
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Slika 5. Geografski polozaj G.K. Lovret u gradu Splitu
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Gradski kotar Lovret ima povrsinu od priblizno 162 hektara ( 1,62 km? ), prema popisu stanovnika
iz 2001. godine u Gradskom kotaru Lovret bilo je 9290 stanovnika, a u 2011. godine imalo je 10517
stanovnika. U ovom naselju prema istom popisu iz 2001. godine bilo je 2592 zaposlenih gradana i 1800
radnih mjesta s tendencijom razvoja do 3200 radnih mjesta, na kojoj je smjesteno 408 zgrada sa 3022
stanova i 202 poslovnih prostora.

Gradsko naselja Lovret omedeno je ulicama, Slika 6. :

< sa sjevera: morskom obalom od isto¢ne ograde brodogradilista "Brodosplita" do isto¢ne ograde
vojne luke "Lora",

< s istoka: Ulicom Domovinskog rata od njenog spajanja s ulicom Put Stinica do ograde
"Brodosplita” te dalje do mora;

< s juga: Gundulicevom ulicom od krizanja sa Zrinsko-Frankopanskom ulicom do spajanja s Uli-
com Domovinskog rata;

< sa zapada: Zrinsko-Frankopanskom ulicom do "Lore" te dalje ogradom koju dijele "Lora™ i
"Brodosplit™ do mora

: : A ey i WY
Slika 6. Granica obuhvata GK Lovret

Unutar gradskog kotara smjesStene su gradske Cetvrti "Lovret", "Skalice", "Stinice" 1 "Brodarica", a
ulice s popisom ku¢nih brojeva su: Gunduli¢eva 1-23, Hrvatske mornarice 1-13, Hrvatske mornarice 16-
44, Licka 1-9, Lovretska 1-9, Lovretska 11-27, Lovretska 2-16, Luéi¢eva 1-19, Luciceva 2-12, Put
Glavicina, Put Skalica 23-27, Put Skalica 1-21, Put Skalica 29-49, Star¢eviceva 13-17, Staréevi¢eva 19-
27, StarCeviteva 32, StarCeviceva 12-16/2, SukoiSanska 2-18, Sutroi¢in Put, Table 1-7, Ulica
Antofagaste, Zrinjsko-Frankopanska 22-66, Domovinskog rata, Gunduli¢eva 25-33, Hrvatske mornarice
2-14, Licka 11-31, Li¢ka 2-26, Put Brodarice, Put Skalica 51-53, Put Skalica 2-38, Put Supavla 1-65, Put
Supavla 2-50, Star¢evic¢eva 18-30, SukoiSanska 1-19, SukoiSanska 21, SukoiSanska 23-43, SukoiSanska
20-38, Table 9-37, Table 2-28, Trg Hrvatske Bratske Zajednice 1, Trg Hrvatske Bratske Zajednice 3-9,
Trg Hrvatske Bratske Zajednice 0-28, Ulica Mike Tripala, Ulica Velimira Terzi¢a, Zrinjsko-
Frankopanska 12-20.

Detaljni i graficki i prikaz namjene i koristenja prostora u G.K.Lovret iz GUP-a Grada Splita,
prikazani su na Slici 7. i u Prilogu 7.1.
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Slika 7. Uvjeti za koriStenje, uredenje i zaStitu prostora Grada Splita
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Na juznom dijelu podrucja GK Lovret, koje granici sa centrom Grada smjeStene su stambene Cetvrti
Lovret i Skalice u kojima Zivi preko 90% stanovnika kotara Lovreta. U sjevernom dijelu Lovreta nalazi se
industrijska zona u kojoj je smjeSteno brodogradiliste "Brodosplit” i mala plaza ,,Stinice®. Izmedu ovih
podrucja (sjevera i1 juga) nalazi se park Suma , Turska kula®, sportski centri: ,,Spaladium arena® i
»Brodarica“ i trgovacki centari: ,, Joker®, Lidl i Plodine.

U ovoj Studiji su opisani i neki drugi problemi komunalne infrastrukture koji takoder utje¢u na
kvalitetu odrzivosti zivota n naselju, a to je stanje uredenosti hortikulture, Cistoce i osvjetljenja, kao i
zadovoljavanju druStvenih, ekonomskih i rekreativnih potreba gradana u naselju.

2.2. POSTOJECE STANJE JAVNE KOMUNALNE INFRASTRUKTURE

Radi kvalitetnog utvrdivanja i ocjeni postoje¢eg stanja javne komunalne infrastrukture u G.K.
Lovret radni tim Studije zatrazio je od nadleznih ustanova relevantne podatke koje su vazne za ovo
gradsko naselje. Podaci o postoje¢im sustavima komunalne infrastrukture i njihovom budué¢em planiranju
| razvoju zatrazeni Su od slijede¢ih komunalnih ustanova u gradu Splitu:

1. Grad Split

. MUP — Postaja prometne policije

. Vatrogasci Grada Splita

.,,Cistoéa“ Split

. Parkovi i nasade Split

. Vodoopskrba i odvodnja

. HEP- Split

Komunalna infrastruktura u Studiji je obuhvacena na podru¢ju koje znacajno utjeCe na kvalitetu

odrzivosti urbanog naselja, a to su: Prometni sustav, Cisto¢a, Hortikultura, Voodoopskrba i odvodnja,
Energetski sustav - javna rasvjeta, Kakvoca zraka i buke i Trgovi, javni objekti i druge javne povrsine.

o O WD

2.2.1. Prometni sustav

Cestovna vozila i pjeSaci u prometnom sustavu trebaju prometne povrsine za Sigurno i nesmetano
kretanje i mirovanje vozila i pjesaka, ali zbog nedovoljno razvijenih dijelova prometnog sustava i drugih
komunalnih sustava kako u Gradu tako i u G.K. Lovret neprestano nastaju problemi u sigurnom i
nesmetanom odvijanju prometnih tokova vozila i pjeSaka u Gradu, odnosno u GK Lovret, Detaljni i
graficki prikaz prometnica u G.K.Lovret iz GUP-a Grada Splita, prikazani su na Slici 8. i u Prilogu 7. 2.

Takoder, prisutan je veliki problem nedostatak organiziranih parkiraliSta (uli¢nih i vanuli¢nih) 1
garaza (javnih 1 privatnih) za osobna vozila.

Ulice na podruéju GK Lovret osiguravaju kretanje i mirovanje cestovnih vozila, kao i kretanje
pjeSaka unutar Kotara, a i prema ostalim dijelovima grada Splita. Gradska cestovna mreZa, odnosno
prometnice u unutar Kotara opsluzuju pored lokalnih sadrzaja u naselju imaju znacenje i tranzita u
spajanju s ostalim urbanistickim gradskim dijelovima, $to ¢ine jedinstvenu prometnu mrezu u Gradu.

Prema znacaju prometnog povezivanja i opsluzivanja gradsku cestovnu mrezu opéenito mozemo
podijeliti na dvije skupine, a to su: primarna (gradska) i sekundarna (lokalna) cestovna mreza. Prema

funkcionalnoj podjeli gradske cestovne mreze u Splitu, prometnice koje se nalaze u GK Lovret
podijeljene su u slijedece kategorije, koje imaju posebnost na organizaciju javnog gradskog prometa u
Splitu:

1. Glavna gradska cesta (GGC), pripada skupini primarnih gradskih prometnica u Gradu i
zadovoljava cjelokupni gradski promet vozila i preuzima prigradski i tranzitni promet u mrezu gradskih
ulica, te sa svojim geometrijskim elementima vecu brzinu od dozvoljene u gradu, veéi protok vozila, vecu
duljinu prometnice, udobnoséu i sigurnosti odvijanja prometa.

2. Gradska cesta (GC), pripada skupini gradskih prometnica koja osigurava pristup i vezu izmedu
primarne i sekundarne gradske mreze, te povezuje pojedina naselja na podrucju grada.

3. Sabirna cesta (SC) pripada skupini sekundarnih gradskih prometnica i osigurava pristup
urbanim sadrzajima na razli¢itim lokacijama u naseljima u Gradu, one su i hamijenjene za opsluZivanje
odredenih lokacija 1 ¢esto imaju povrSine za uli¢no parkiranje, a organizacija prometa i brzine odredena je
prema myjeri pjeSaka i stanovnistva koji zive u naselju.

4. Ostale ceste za vozila i pjesake (OC) su nekategorizirane prometnice najbrojnije su i
namijenjene su za opsluzivanje i opskrbljivanje stanovni$tva u naselju, kao i za parkiranje vozila, garaze,
prilaze do odredista, pjeSacke staze, trgova,okretista 1 drugo.
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Slika 8. Gradske prometnice u GK Lovret

Polozene prometnice prema funkcionalnoj podjeli cesta na podru¢ju GK Lovret smjeStene su u
ulicama Grada:

- Glavna gradska cesta (GGC), su :Hrvatske mornarice, Zrinjsko-Frankopanska, Put Supavla i
Domovinskog rata,

- Gradska cesta (GC), je Gunduli¢eva ulica,

- Sabirne ceste (SC), Licka su: Lovretska, Trg Hrvatske Bratske Zajednice, Put Skalica,
Staréeviceva i SukoiSanska, i
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- Ostale ceste za vozila i pjeSake (OC) u GK Lovret su:, Lué¢i¢eva, Put Glavi¢ina, Sutroi¢in Put,
Table, Ulica Antofagaste, Put Brodarice, Ulica Mike Tripala i Ulica Velimira Terzica.

Gradska cestovna mreza ima osnovni zadatak da osigura mobilnost i pristupa¢nost svih oblika
prometa u gradu Sto ukljucuje zahtjeve prometnih tokova svih vrsta vozila i pjesaka. U odnosu izmedu
prometa 1 gradskog, odnosno lokalnog podrucja osnovni problemi predstavljaju mogucnosti zahtjeva
korisnika u prometu su: kapaciteti odvijanja prometnih tokova vozila i pjeSaka, potraznja povrSine za
promet u mirovanju i pjesackih zona, odnosno postizanja zadovoljavajuce brzine vozila koja u potpunosti
osiguravaju sigurnost, pristupacnost i udobnost odvijanja prometa vozila i ljudi, ukljucujuéi i elemente
zaStite okoliSa 1 zdravlja ljudi.

Na podru¢ju GK Lovret smjesten je glavni gradski autobusni kolodvor za polazak i dolazak putnika
iz prigradskih 1 za Sire prigradskih naselja, smjeSten je uz glavnu gradsku prometnicu, a od centra grada
udaljen je oko 5 minuta hoda, Slika 9. U sklopu postojeceg gradskog prigradskog kolodvora organizirano
je stajaliste za taxi sluzbu, koja povecava kvalitetu usluge na prijevoznu potraznju u javnom gradskom
prijevozu.

- X - 5 S; N -
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Slika 9. Autobusni kolodvor za prigradski prijevoz putnika u Gradu Splitu

Koncentracija stanovanja i radnih mjesta dovela je do nuznosti prijevoza velikog broja stanovnika
od mjesta stanovanja do mjesta rada i obratno, te je za to neophodno organizirati prijevoz javnim
gradskim prijevozom (JGP), ali i za ostala putovanja s potrebom kao Sto su: stan-Skola-stan, stan-
trgovina-stan, stan-razonoda-stan, i druga putovanja nevezana za stan itd,. Veca potro$nja i razvoj
trgovacke mreze doveli su do upotrebe mnostva teretnih vozila u funkciji opskrbe trgovina i ostalih
djelatnosti. Konacno, teznja za ve¢om pokretljivos¢u, udobnoscu i sl. dovodi do sve veceg koriStenja
osobnih vozila za prijevoz, §to u gradu predstavlja problem zbog nedostatka javnih parkirnin mjesta i
uskih prometnica koje su karakteristicne za mediteranski grad.

Na podru¢ju GK Lovret Javni gradski prijevoz (JPG) obavlja prijevoz putnika na linijama u
tranzitu izmedu ostalih dijelova Grada Splita. Autobusne linije koje prolaze kroz stambeno naselja Lovret
subroj: 1,2,3,7,8,9, 10, 16, 17 i 22 i imaju svoja stajaliSta za ukrcaj i iskrcaj putnika, Slika 10.

Autobusne linije JPG-a prolaze prometnicama: Hrvatske mornarice, Zrinjsko-Frankopanska, Put
Supavla, Domovinskog rata i Gunduli¢eva ulica.

N ” "‘7‘ = o Put Supavig

POLJUD 4
ANy
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MatoSeva

Studentski dom

DOBRI 1.2,3,89,10,16,17,22

Slikal0. Autobusne linije JGP u GK Lovret u Splitu

Potrebe stanovnika za prostorom u prometnoj mrezi u GK Lovret, a s druge strane nedorecenost u
planiranju doveli su do sukoba zahtjeva, potreba i moguénost potrebite prometne infrastrukture za
kretanje (dinamicki promet) i za mirovanje ( promet u mirovanju) Vozila i pjesaka, te radi toga neprestano
nastaju veliki problemi u odvijanju sigurnog i udobnog prometnog toka vozila i pjesaka.

Mogucénosti su ograni¢ene organizacijskim, financijskim i prostornim ¢initeljima, a potrebe rastu.
Neprihvatljivo loSa provedba jo§ viSe naglasava ovaj raskorak mogucénosti i potreba, realizacije i visoka
privlac¢nost centra Grada, koji je u kontaktnoj zoni s stambenim naseljem u GK Lovret.

Ucinkovitost prometnog sustava na podrucju GK Lovret je ogranien postojeCom prometnom
infrastrukturom koja je ograni¢ena urbanim postoje¢im sadrzajima, a naro¢ito pristupi vatrogasaca
objektima. Uzroci ogranicenja razvitka prometnoga sustava, odnosno prometne infrastrukture, mogu se
poboljsati ako se stru¢no i kvalitetno rijeSe tehniCko-prometni, gradevinski i1 arhitektonski nedostaci
lokalnih cesta i ulicne mreze u kotaru.

2.2.2. Cistoéa

Jedna od glavnih smjernica odrzivosti kvalitete zivota u urbanom naselju je zdrav okoli§ i uredenje
naselja. Pored uredenja i poboljSavanja stanja Cistoce u gradskom naselju Lovret potrebito je poboljsati
odrzavanje CistoCe 1 Cuvanja javnih povrSina od oneciS€enja od strane stanovnika i ostalih korisnika
javnih povrsina.
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Na podruc¢ju GK Lovret u Splitu komunalni otpad se odvozi prosje¢no tri (3) puta u tjedan dana, a
glomazni otpad se odvozi svakog 9-og u mjesecu sa 10 lokacija.

Pored klasi¢nih spremnika za raznovrsni i bioloski otpad ima spremnika za papir na 37 lokacija, za
plastiénu ambalazu (PET) ima na 36 lokacija, spremnika za staklo ima na dvije lokacije, a spremnika za
otpad tetrapaka i odje¢e nema. Prema evidenciji Cistoée Split na WEB - stranicama nema podataka za
ulicu Supavla i u zoni trgovackog centra Joker.

Lokacije spremnika za papir u GK Lovret smjestene su na slijede¢im lokacijama:

Domovinskog rata 27-27a, Licka broj 9-11, 21, nasuprot vip-a, SukoiSanska broj 21, 25 i 43,
Gunduli¢eva broj 17-19, 22, Lucic¢eva broj 11, Table broj 9, 21, 31, Terzi¢eva broj 11, 17, Put Skalica
broj 12, 19, 45, Staréeviceva broj 13, 23, 24, 25, Lovretska broj 3, 15, 27, Put Brodarice broj 7, Hrvatske
mornarice broj 1, 6, 9, 22, 34 i SukoiSanska broj 25.

Lokacije spremnika za plasticnu ambalazu (PET) u GK Lovret smjeStene su na slijede¢im
lokacijama:

Domovinskog rata broj 27-27a, Licka broj 9-11, 21, nasuprot vip-a, SukoiSanska broj 21, 25 i 43,
Gundulié¢eva broj 17-19, Lucic¢eva broj 3, Table broj 9, 21, 31, Terzi¢eva broj 11, 17, Put Skalica broj
12, 19, 45, StarCeviceva broj 13, 23, 24, 25, Lovretska broj 3, 15, 27, Put Brodarice broj 7 i Hrvatske
mornarice broj 1, 6, 9, 22, 34.

Lokacije spremnika za staklo smjestene su na slijede¢im lokacijama: SukoiSanska ulica kod
Skolske poliklinike i Put Skalica kod $kole, a spremnika za tetrapak nema nijednu lokaciju na podruc¢ju
GK Lovret.

Spremnika za ukupan otpad u naselju ima dovoljan broj i dostupni su stanarima, medutim na nekim
mjestima nisu dobro pozicionirane, pogotovo one koje se nalaze na nogostupima pored kolnika, Slika 11,
a veci broj spremnika nisu fizicki ogradena, takoder na podru¢ju Lovreta nema ,,zelenih otoka“ na kojima
bi se sav otpad razvrstao u razli¢ite odgovarajuce spremnike.

PR

Slika 11. Spremnici za otpad na nogostupu

2.2.3. Hortikultura

U Gradu Splitu, odnosno u GK Lovret uredenje i odrzavanje javnih povrsina, odnosno zelenih
povrsina obavlja firma ,,Parkovi i nasade Split, koja je u vlasnistvu Grada.

Hortikulturne povrsine koje se uredno odrzavaju na podruc¢ju Lovreta je uredeni park Emanuela
Vidoviéa, 1 povrsine uz glavne prometnice u ulicama: Domovinskog rata, Z. Frankopanska, Hrvatske
mornarice, Lovretska, Put Skalica i Gunduli¢eva Slika 12.

Slika 12. Zelenilo uz prometnice

Na ovim lokacijama pored prometnica zelene povrSine izvedene su pretezno sadnjom stabala i
niskog grmlja, a na krizanjima ulica posadeno je zelenilo s niskim vrstama grmova, travnjaka i
cvjetnicama koje odgovaraju godisnjim dobima, Slika 13. Postojece zelene povrsine uz ceste pretezito su
namjene kao zastitno zelenilo nogostupa do kolnika.

Slika 13. Zelenilo uz kriZanja prometnica
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Javna povr$ina parka Emanuela Vidovic¢a osim dekorativne uloge ima uredenu povrsinu za boravak
posjetitelja Parka, te je opremljen sjede¢im klupama i kantama za otpad, Slika 14. U sredisnjem dijelu
Parka postoji mala ukrasna fontana iz koje se moze piti voda, ali je Cesto neispravna i ne odrzava se.

Slika 14. Park Emanuela Vidovié¢a

Na podru¢ju GK Lovret nalazi se zasti¢eno podru¢je Park Mladosti (,,Turska kula®), koje je pod
zaStitom prirodne vrijednosti i krajobrazne vrijednosti, te kao takav je znacajan javni gradski park, a
hortikulturno nije uredeno i redovito se ne odrzava. Ovaj Park je znacajan za Grad Split i predstavlja
najvedéi gradski park s povrsinom cca 108127 m?, te je prema GUP-u Grada Splita prije detaljnog uredenja
Parka potrebno izraditi Natjecaj za ciljanu namjenu i koriStenje ovoga prostore.

U Parku Mladosti pretezno je Suma u kojoj su najviSe zastupljeni alpski borovi (visSe od 1000
komada), zatim ima Cempresa, lovora i veliki broj grmova brnistre, Slika 15.

Park Mladosti

Slika 15. Park Mladosti ,,Turska kula*

Javne zelene povrSine u urbanim sredinama imaju pored velikog ekoloskog znacaja za odrzivi
stupanj kvalitetnog zivljenja u Gradu i estetske elemente u izgledu stambenog naselja kao i elemente
boravka i rekreacije stanovnika i ostalih posjetitelja.

Na slobodni dijelovima zelenih povrSinama u naselju na kojima ne prolaze, borave ili zadrzavaju
stanovnici i djeca nema oznacene lokacije za pse, a Cesto Se izvode kuéni ljubimci na ovim mjestima.

2.2.4. Vodoopskrba i odvodnja

Odrzivost kvalitetnog vodnog sustava, kako u gradu tako i u stambenim naseljima, je u tome da se
njime ucinkovito upravlja i1 planira primjenom suvremene tehnologije 1 opreme, te efikasno odrzava.
Pokazatelji stanja i razvoja vodoopskrbe i odvodnje na podru¢ju stambenog naselja u GK Lovret nisu

dovoljno kvalitetno razvijeni prema standardima opremljenosti vodne komunalne infrastrukture u
urbanim sredinama.

Postojeci sustav mreze javne vodoopskrbne i vodne odvodnje provedena je kroz cijelo podru¢je GK
Lovret koje ne zadovoljava trenutne potrebe stanovnistva i drugih korisnika, a isti se ne planira Siriti.

Javna vodoopskrba osigurava pitku vodu, a odvodnja je uglavnom mjeSovit sustav koji bi se trebao
planirati i provesti u razdjelni sustav odvajanjem na oborinske i otpadne (fekalne) vode.

Glavna mreza javne vodoopskrbne i vodne odvodnje na podru¢ju GK Lovret prikazana je na
Slikama 16.i 17.
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Slika 16. Sustav Vodoopskrbe

Stanje sustava mreze javne odvodnje (fekalne i oborinske) kvalitetno ne zadovoljava u cijelosti i
potrebe kotara Lovreta.. Na ovom podruc¢ju nalazi se nekoliko kolektora za koje je neophodna
rekonstrukcija, kao najbolji primjer je da poslije velikih oborina poplave nizi dijelovi zgrade (u razini je
denivelacije ulica oko zgrade) i radi toga poslije vec¢ih oborina poplavi garaza u zgradi koja je smjeStena u
naselju Brodarica, Slika 18. Ovakva situacija nastaje u trenutku kada javna mreza za oborinske vode ne
moze primiti veliku koli¢inu slivnih voda koje nastaju u okolnim ulicama.

Slika 18. Stambeno naselje Brodarica i poplavljen podrum u zgradi
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2.2.5. Energetski sustav — javna rasvjeta

Za sadasnje potrebe elektro mreza i distribucija struje na podru¢ju GK Lovret je zadovoljavajuca i
dostupna u svako vrijeme svim kupcima i potrosac¢ima. Javna gradska (urbana) rasvjeta treba zadovoljiti
vidljivost koja osigurava sigurnost ljudi, objekata i orijentaciju na nekom podrucju. Slika 19. prikazuje
glavnu trasu elektro-distribucijskih vodova t trafostanicu na ovom podrucju, kao i planiranu trafostanicu
za potrebe Brodogradilista Split.

Slika 19. Energetskl sustav GK Lovret

Javna rasvjeta ima znacajnu ulogu u definiranju javnog prostora i daje urbanoj sredini privlacan i
estetski izgled u no¢i, Slika 20.

Slika 20. Osvijetljena Riva u Gradu Splitu

Energetska efikasnost u stambenom naselju je klju¢an element u poboljSanju kvalitete Zivota i
smanjenu negativnih utjecaja na okolis. Uvodenje efikasnog energetskog sustava je da se postigne
ekoloski prihvatljivu 1 odrzivu urbanu elektro infrastrukturu koja ¢e zadovoljiti ekonomske 1 ekoloske
standarde u pruzanju kvalitetne i suvremene energetske usluge.

2.2.6. Kakvoéa zraka i buke

Zagadenje zraka je najznacajniji kriterij pri odredivanju Stetnosti na okolinu §to direktno utjece i na
kvalitetu stanovanja i rada u urbanim sredinama.

Utjecaj onecisc¢enja zraka i prevelika buka dokazano je da ima negativne ucinke na ljudsko zdravlje.
Kratkotrajno izlaganje umjerenom onecis¢enju zraka i buke ne moze loSe uzrokovati na zdravlje mladih i
zdravih osoba, medutim dugotrajno izlaganje povecanom onecis¢enju zraka 1 buke kod djece i starijih
ljudi moze do¢i do vecih zdravstvenih problema.

Najveci utjecaj na oneciSéenje zraka i povecane buke u GK Lovret ima od intenzivnog prometa
vozila, industrijskog postrojenja (Brodogradiliste Split) i toplinsko-energetskih objekata (toplane).
Polovicu onecis¢enja zraka duSikovim dioksidom u urbanim sredinama uzrokuje cestovni promet, a
najvece koncentracije su uz ceste i to na visini ¢ovjekova diSnog sustava.

Na prometnicama u okruzenju kotara Lovret je najgu$¢i promet cestovnih vozila u Gradu, a to su
Glavne gradske ceste: Domovinskog rata, Hrvatske mornarice, Zrinjsko-Frankopanska i Put Supavla
ukljucujuci i Gradska cesta: Gunduli¢eva ulica, dok na cestama unutar naselja nema velikog prometa jer
su to sabirne ceste koje idu do parkirali$nih mjesta.

Pokazatelji onecis¢enja okolisa je: ispustanje ispusnih plinova (usporedba s potro$njom goriva) i
veli¢ina emisije buke od rada motora, koji dolaze od motornih vozila i industrijskih postrojenja. U
Izvjeséu o kvaliteti zraka s mjernih postaja na podrugju Splitsko dalmatinske Zupanije i u izradi Strateske
karte buke Grada Splita proveden je postupak izloZenosti stanovnika Grada Splita, odnosno i stanovnika
GK Lovret, odredenim analizama i metodama utvrdivanja razine kvalitete zraka i buke. Podaci za analizu
u Izvjestaja o kvaliteti zraka dobiveni su s mjerne stanice koja se nalazi u Poljudu u neposrednoj blizini
kotara Lovret, a posebnim mjerenjem buke obavljeno je za potrebe Strateske karte buke Grada Splita.

2.2.7. Trgovi, javni objekti i druge javne povrSine
A) Trgovi

Na podrucju G.K. Lovret u sredisnjem dijelu s najgus¢em brojem stanovnika i stambenih objekata
nalazi se velika neuredena i neasfaltirana javna povrSina, priblizne veli¢ine 3ha, koja se zove Trg
Hrvatske bratske zajednice, Slika 21.

L @ —'“
Slika 21. Trg Hrvatske bratske zajednlce

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split

2. STANJE JAVNE KOMUNALNE INFRASTRUKTURE U G.K. LOVRET-SPLIT



Studija odrzivoga razvitka u G.K. Lovret - Split

Unutar ove povrsine djelomic¢no je popunjena objektima s javnim i1 druStvenim sadrzajima, a to su:
sud, policija i osiguravaju¢a kuca, a ostali dio povrSine privremeno sluzi za parkiranje vozila. Na
zapadnom dijelu ispod Trga prolazi gradska podzemna zeljezniCka pruga (metro), gdje se nalazi
podzemna stanica i ima dva kolosijeka koja povezuje predgrade i centar Grada u trajektnoj luci.

Pored spomenutoga Trga u naselju ima jo$ nekoliko javnih povrSina koje bi se mogle urediti kao
veéi ili manji trgovi za javne potrebe u odrzivosti Zivota u svakodnevnim ili privremenim aktivnostima
stanovnika. Na primjer na podrucju Skalica gdje je povr§ina namijenjena za zelenu trznicu, U njenom
okruzenju nalaze se razne trgovine, apoteka, kafi¢i i zanatske radionice, te niz drugih neuredenih i
planiranih pjesackih povrsina izmedu stambenih objekata, javnih ustanova, vecih trgovackih objekata, a
pogotovo unutar Gradskog projekta Brodarica.

B) Kulturna dobra

Na podruc¢ju GK Lovret nalaze se i vjerski objekti, a to su: samostan u kojem su franjevaca
tre¢oredaka i Zupna crkva Sv. Josipa, provincijal i samostan Skolskih sestara franjevki koje imaju u dijelu
svoga dvoriSta Dom za starije i nemoc¢ne osobe U kojem skrbe za korisnike Doma, takoder u sjevernom
dijelu kotara nalazi se rano-srednjovjekovna starohrvatska crkva Sv. Trojice koja datira iz vremenskog
razdoblja od 8. do 11 stoljeca, Slika 22.

Slika 22. Crkvica Sv. Trojice

Sadasnji kolni i pjesacki pristup crkvi Sv Trojice nije ureden i ne odgovara kvalitetnoj turisti¢koj
prezentaciji vrijednosti kulturnog nasljeda, koje ima ova gradevina. Objekt se nalazi u zoni zasticene
prirodne vrijednosti i krajobraza Parka Mladosti (,,Turska kula®), zbog toga ovo podruc¢je GK Lovret
predstavlja izuzetno atraktivnu lokaciju za domace i strane posjetitelje. Pored ovoga zastiCenoga
spomenika kulture crkvice Sv. Trojice, na podru¢ju kotara, na lokaciji Brodarice nalazi se podzemni dio
Dioklecijanovoga VVodovoda koji nije dostupan za bolju prezentaciju kulturnog dobra.

U bogatoj turistickoj ponudi grada Splita, Pored ovog vrijednog objekta iz hrvatske povijesti, na
zapadnoj granici kotara s GK Spinut smjesten je najstariji Arheologki muzej u Hrvatskoj, osnovan je
1820. godine, $to daje jo$ veéi znacaj arheoloSkom vrednovanju ovog dijela Grada, a zbog svoje
vrijednosti i atraktivnosti turisti ga tijekom boravka u Gradu ¢esto posjecuju (pojedinacno i skupno).

C) Skole

U urbanoj sredini koja ima veliki broj stanovnika vrlo je vazno je da ima vise razli¢itih javnih
ustanova, kao §to su pedagoske ustanove od vrti¢a, osnovne i srednje (opce, strukovne, glazbene i1 druge)
Skole do fakulteta, zdravstvene ustanove (ambulante, dispanzere i druge slicne ustanove), zatim uredene
javne povrSine za sportske, rekreativne i edukativne aktivnosti, te trgovacki centar, te dovoljan broj
razli¢itih trgovina i trznicu za prodaju svjezih poljoprivrednih proizvoda.

Na podru¢ju GK Lovret nalazi se visoka i srednja obrazovna Skola za pomorska zanimanja, a to su:
Pomorski fakultet Sveucilista u Splitu, Srednja pomorska Skola i Industrijska $kola. Program i
obrazovanje u ovim $kolama vezano je za znanje i vjeStine o pomorstvo, moru i radu u industriji, a koje je
uskladeno s najvisim svjetskim standardima u svijetu, te imaju suradnju s mnogim domacim i inozemnim
obrazovnim ustanovama kao i pomorskim tvrtkama. U kotaru je smjeStena i glazbena S$kola Josipa
Hatzea, koja ima organizirani predskolski, osnovni i srednji odgoj u¢enika u obrazovanju za odredena
glazbena znanja, vjestine i sposobnosti. Takoder, na ovom podrué¢ju ima Sest (6) predskolskih ustanova,
odnosno djecjih vrtica koji obavljaju odgoj i Cuvanje djece u jaslicama, vrti¢a i predskolskog programa, a
to su: Djegji vrti¢ ,,Koralj“ Put Skalica 11, DV ,,Veseli dani“ Star¢eviceva 32, DV ,,Péelica” Lovretska
13, DV ,,Pahuljica” Sukoisanska 13 DV "Duga" Put Skalica 47. Privatni vrti¢ ,,Carobni pijanino‘
Velimira Terzi¢a, od ovih dje¢jih vrtiéa samo jedan je smjeSten u samostalnom i izdvojenom objektu s
vlastitim opremljenim dje¢jim igraliStem, a ostali se nalaze u sklopu stambenih zgrada. U Kotaru Lovretu
na javnim zelenim povrS$inama, odnosno na povrSinama unutar naselja ima samo jedan uredeni poligon s
opremom za igru djece i jedna manja ogradena zemljana povrsina za boravak kuénih ljubimaca (pasa).

D) Sporti rekreacija

Na podrucju stambenog naselja Lovret nalazi se viSe lokacija namijenjena sportu i rekreaciji $to je
vrlo znacajno za odrZivost kvalitete Zivota u urbanim sredinama, a jedno i drugo utjece na dobro zdravlje
1 fizicke aktivnosti stanovnika.

Na juznoj dijelu Parka Mladezi nalazi se jedinstveni skolski prometni poligon u Hrvatskoj za
teoretsku i praktinu prometnu edukaciju i obuku djece. Skolski prometni poligon ima suvremeno
opremljene ucionice i Svu potrebnu prometnu opremu signalizacije i infrastrukturu na kojoj se izvodi
obuka ponaSanja sudionika u cestovnom prometu. Obuka realne prometne situacije za pjesake i bicikliste
u prometu izvodi se na poligonu gdje ucenici i drugi korisnici mogu primijeniti steCena znanja i vjeStine
iz prometne kulture i ponasanja u prometnim situacijama, Slika 23.

HAK Ispitni centar
(]

Slika 23. Skolski prometni poligon
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Na lokaciji Bradarica u kotaru Lovret nalazi se drugi po veli¢ini nogometni stadion s atletskom
stazom u gradu Splitu, koji nije u potpunosti funkcionalno dovrsen s potrebitim objektima i sadrzajima.

Stadion je planiran da se njime koristi vise razli¢itih klubova i sportova, te je zato dobio ime
»Stadion Park Mladezi“. lzgraden je 1950.godine, a najvise se koristi za potrebe RNK-a Split i ASK-a
Split, samo dio sportskih objekata je suvremeno opremljeno i to u vremenu za potrebe 8. mediteranskih
igara 1979.g. u Splitu i nikada nisu u potpunosti dovrsene, Slika 24.

Na ovoj lokaciji pored glavnoga nogometnoga igralista ima i pomocni teren, te jo§ niz manjih
igraliSta i1 vjezbaliSta s prirodnom i umjetnom travom za razlicite terenske Sportove. Oko glavnog igraliSta
postavljena je tartan staza za atletske discipline, rasvjeta i tribine za oko 4500 gledatelja.

Slika 24. Stadion ,,Park MladezZi“

Na lokaciji Lora izgradena je viSenamjenska Sportska dvorana smjestena izmedu vojne luke Lora 1
BrodogradiliSta Split. U okviru Sportske dvorane postoji manja dvorana i nedovrSeni viSekatni objekt za
komercijalne i turisti¢ke potrebe, koji zajedno predstavljaju Centar ,,Spaladium Arena®, Slika 25.

Slika 25. Dvorana ,,Spaladium Arena“

Velika Sportska dvorana je namijenjena za razlicite Sportske, kulturne, glazbene i druge dogadaje
koji se mogu organizirati u dvoranama, a manja dvorana sluzi za pripreme, trninge i slicne manje
dogadaje. Velika dvorana ima moguénost djelomicnog pregradivanja u manje i ima 10941 sjedec¢ih mjesta
koja mogu biti fiksna i mobilna s izvlacenjem, a manja dvorana ima oko 150 mjesta.

U kotaru Lovret na podru¢ju stambenog naselja Skalice izgradeno je novo djecje igraliSte, a pored
istog osiguran je prostor s nekoliko rekvizita za kuéne ljubimce (pse). IgraliSte je opremljeno S
rekvizitima za djecju igru i urbanom opremom za boravak posjetitelja i rasvjetom, Slika 26. Ovo djecje
igraliSte prilagodeno za boravak i igru za djecu s posebnim potrebama.

y v roall

£, .

Slika 26. Djecje igraliste u kotaru Lovret - Skalice

E) Zdravstvo

U kotaru Lovret smjeStene su javne i privatne zdravstvene ustanove, a najvise ih ima na lokaciji
Skalice, a to su: Skolska poliklinika Slika 27., dje¢ji dispanzer, i druge ambulante razli¢itih namjena za
pregled djece od doba dojencadi do §kolske dobi, a dio je namijenjen i za odrasle stanovnike.

Sve javne zdravstvene ustanove u kotaru obavljaju primarnu preventivnu zdravstvenu zastitu
Skolske djece, kao i usluge obiteljske medicine, stomatoloske i druge dijagnosticke preglede.
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F) Trgovina, Hoteli i ostalo

Na podru¢ju GK Lovret smjesStena su tri velika trgovacka centra: Joker, Slika 28, Plodine, Slika 29. znaci da je i ovaj hotel moderno ureden. Oba hotela su pruzaju usluge kratkotrajnog smjestaja gostima i
i Lidl, Slika 30, niz manjih opskrbnih prehrambenih centara i prodavaonica, te manji broj specijaliziranih drugim korisnicima usluga, jer su opremljeni prostorijama i salama za odrzavanje konferencija, sastanaka
prodavaonica tehnicke i druge trgovacke robe. U sklopu ovih prodajnih centara, pored trgovina za I prezentacija, kao i za prehranu, odnosno salonima (odmora i zabave) i barom s pi¢em.

prehrambene i neprehrambene proizvode, nalaze se i drugi usluzni sadrzaju kao §to su: fitnes centri,
frizerski i sli¢ni saloni, restorani, kafici, kina i sli¢ne usluge namijenjeni kupovini robe i usluga.

Slika 31. Hotel Globo Slika 32. Hotel Atrium

. D Na podru¢ju GK Lovret ima jedna Benzinska postaja u ulici Put Supavla , a zanatskih i obrtnickih
Slika 28. Trgovacki centar Joker objekata nema osim velikog industrijskog kompleksa za brodogradnju. Na sjevernom dijelu GK Lovret
nalazi se obalno podrucje povezano morem, a na obali je smjesteno brodogradiliste Split u kojemu se
proizvodi vise vrsta brodova i druga proizvodnja koja je funkcionalno vezana za more, Slika 33. U
okruzenju ovog podru¢ja namijenjene proizvodnji nalaze se prostori skladi$ta i pogoni za industrijske i
zanatske potrebe, tako u GK Lovret imamo pored stambenoga urbanog naselja i povrsine za proizvodnju,
obrtnicku, odnosno komunalnu (benzinsku postaju) i poslovnu namjenu.

e

Slika 29. Trgovacki centar Lidl Slika 30. Trgovacki centar Plodine

Takoder, na podrucju kotara ima niz javnih ustanova koje su ustrojene u obavljaju djelatnosti za
stanovnike kotara i za gradane uZeg i Sireg podru¢ja grada Splita, a to su uredi: posta, banke,
osiguravaju¢e druStvo i sl., te drzavni i gradski uredi za poslove: ministarstva unutarnjih poslova,
inspekcije, pomorstva, sudstva, gradski kotar i dr., isto tako na ovom gradskom podru¢ju djeluje niz
gradanskih udruga u raznim druStvenim i korisnim javnim sadrzajima, a neki imaju i svoja sjedista
(ekonomisti, inzenjeri i dr.).

U pruzanju hotelskih usluga na podru¢ju Lovreta ima dva luksuzna hotela: Atrium i Globo, te niz
apartmana, studija i sli¢no u privatnom smjestaju. Hotel Atrium, Slika 31, ima 124 soba i kategoriju od 5
zvjezdica namijenjen je za luksuzni smjestaj gostiju, a Hotel Globo, Slika 32, ima 33 sobe i kategoriju od

4 zvjezdice, Sto Slika 33. Brodogradiliste Split

12.
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3. ANALIZA I METODOLOGIJA ISTRAZIVANJA STANJA
KOMUNALNE INFRASTRUKTURE U GK LOVRET - SPLIT

U ovom dijelu Studije obradit ¢e se analiza unutar pojedinih sadrzaja (promet, ¢istoca, hortikultura,
vodoopskrba i odvodnja, javna rasvjeta, kakvoca zraka i buke, trgovi, javni objekti i druge javne
povrsine) komunalne infrastrukture u GK Lovret u gradu Splitu. U analizi ¢e biti prikazani elementi koji
utjeCu na komunalnu infrastrukturu u cilju poboljSanja kvalitete odrzivosti zivota u urbanim sredinama.

U proteklih 30-ak godina izraden je ¢itav niz urbanisticko-prostornih i prometno-tehnickih
dokumenata koji istrazuju ovo podrugje, te su doprinijeli kvalitetnijoj analizi i ponudenim rjeSenjima koja
se odnose na planirane povrsine i objekte za komunalnu infrastrukturu u urbanim sredinama.

U metodoloskom istrazivanju i analizi prikupljenih podataka bilo je potrebno definirati specificne
osobine i zakonitosti koje su karakteristicne za grad mediteranskog tipa, a to su:

eocjenjivanje postojeceg stanja (dijagnoza),
e procjenu buducdih potreba (prognoza),

eplaniranje (generalno i pojedina¢no), projektiranje i dimenzioniranje javnih povrSina za
odrzivi razvitak promatranog podrucja.

Primjenom SWOT i TOWS analiza izvrSena je svojevrsna provjera nalaza do kojih se doslo u
istrazivanju komunalne infrastrukture u GK Lovret.

Za provedbu analize 1 metodologiju istrazivanja stanja komunalne infrastrukture odabrana je SWOT
analiza i matematicka metoda utvrdivanja stanja prometa vozila u mirovanju i kretanju.

3.1. POSTUPAK I SADRZAJ ISTRAZIVANJA — SWOT i TOWS ANALIZA

3.1.1. Osnovna obiljeZja i nastanak SWOT analize

Analiza okruzenja ili okoline podrazumijeva istrazivanje svih vaznijih karakteristika kako vanjskog
tako 1 unutarnjeg okruzenja sa svrhom uocavanja strateskih ¢imbenika koji ¢e odrediti razvitak i odrzivost
u promatranom okruzenju. Analiza okruZenja 1 identifikacija strateSkih ¢imbenika moZe se sagledati kao
potpora u odluc¢ivanju procesa kvalitetnog razvitka i uspjeSnim pravcima koja su znacajna za pojedina
podrugja.

Najjednostavnija metoda za analizu okruzenja je SWOT. Zasluga za SWOT pripisuje se
istrazivackom timu u sastavu: Albert Humphrey, Marion Dosher, Otis Benepe, Birger Lie, koji je na
Sveucilistu Stanford u 1960-im i 1970-im, koriste¢i podatke od Fortune 500 koja su i financirala projekt,
imao cilj utvrditi $to je s korporativnim planiranjem krenulo krivim smjerom kao 1 kreirati novi sustav za
menadZment promjene. Zapoceli su pitajuéi se: “Sto je dobro, a §to lose u radu?”, zatim su postavili
pitanje: “Sto je dobro, a §to loe u sada$njosti i u buduénosti?”. Ono §to je dobro u sadasnjosti nazvali su
zadovoljavaju¢im (Satisfactory), dobro u buduénosti nazvali su prilikom (Opportunity), loSe u sadasnjosti
- krivnjom (Fault), a loSe u budu¢nost - prijetnjom (Threat). Akronim je glasio S-O-F-T, sto je kasnije
promijenjeno u SWOT.

SWOT okvir predstavljen je 1969. 1 od strane istraziva¢a s Harvarda (npr. Learned et al., 1991), a
postao je popularan tijekom 1970-ih zbog pretpostavke koja je u njega ugradena, a koja glasi: menadzeri
mogu planirati uskladivanje resursa poduzeca s njegovim okruzenjem.

Prednosti SWOT analize:

1. Kljuéni element formulacije strateSke opcije je uskladivanje organizacijskih prednosti i slabosti s
prilikama i prijetnjama koje postoje u okruzenju.

2. Kada se ispravno koristi, SWOT analiza moze pruziti dobru osnovu za odredenu strategiju za
usmjerenje i prioritet u odrzivom razvitku.

3. SWOT analiza je Siroko prepoznata u literaturi iz marketinga 1 menadzmenta kao sustavan nacin za
postizanje cilja.

Nedostaci SWOT analize:

1. Prema Mintzbergu (1994.) SWOT je malo kad efektivnha metoda, jer je ukorijenjena u trenutne
percepcije organizacije. (Ipak, SWOT se jos uvijek zagovara kao snazan alat za planiranje u svim vrstama
poslovnih aktivnosti.).

2. U praksi je to Cesto aktivnost koja se ne provodi dobro. Nakon utvrdivanja svih vaznih «tocaka», ne
zna se $to uciniti s generiranim podacima.

3. Sto se ti¢e koristenja primijenjenih podataka kako bi se donijele strategije, SWOT analiza nije
presudna, odnosno konac¢no odredena.

3.1.2. Elementi SWOT analize

Najvazniji vanjski i unutarnji ¢imbenici za buduce djelovanje nazivaju se strateSkim ¢imbenicima.
Oni se sumiraju u SWOT analizi. U kona¢nici SWOT analiza trebala bi prepoznati prilike koje se ne
mogu trenutno iskoristiti zbog nedostatka potrebnih resursa i jedinstvene ocjene koje postoje u analizi
sadas$njeg stanja 1 nacin koji se moze primijeniti na podrucje koje se promatra.

Vanjsko okruzenje sastoji se od varijabli prilika (Sansa) i prijetnji (opasnost), koje su izvan podrucja
i obi¢no nisu unutar kratkoro¢ne kontrole upravljanja, a u unutarnjem okruzenju prepoznaju se s opisom
varijable kao prednosti (snage) i slabosti (nedostaci).

U literaturi ne navode koji su elementi vanjskog i unutarnjeg okruzenja, a potrebito ih je istraziti. Za
ovu analizu samo je potrebno to¢no navesti pojedine elemente koji su bitni za promatrano podrucje u
uporabi SWOT analize. Navedeni elementi su karakteristi¢ni i posebni za promatrano podrucje, §to je
bitno za uporabu SWOT analize. Slijedeci korak je nacin na koji ¢e se utvrditi sto je klju¢no u vremenu
analize da se prepoznaju strateski elementi u promatranom okruzenju, odnosno podruc¢ju, Tablica 1.
Shema SWOT analize (PSPP-a).

Pozitivno Negativno
Unutarnje Prednost (Snaga) - S Slabost (Nedostatak) - W
Vanjsko Prilika (Sansa) - O Prijetnja (Opasnost) - T

Tablica 1. Shema SWOT-a ( PSPP-a) analize
13.
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U SWOT analizi vazno je zabiljeZiti ne samo elemente koje je moguce izjednacavati, ve¢ i one
elemente koji se ne mogu izjednacavati, ve¢ mogu biti samo spomenuti kao kvalificirana izjava ili
uvjerenje. SWOT analiza ima vremensku dimenziju, odnosno korisno je usporedivati i pratiti SWOT
analize napravljene za odredena podruc¢ja u razliCitim tockama vremena, te iste promatrati njihovu
promjenu stanja i kretanja.

U Prilogu broj 7.3. i broj 7.4., prikazane su tablice s rezultatima istrazivanja prema SWOT analizi
javne komunalne infrastrukture u GK Lovret u Splitu.

Rade¢i SWOT analizu na podrucju komunalne infrastrukture u GK Lovret trebalo je stalno imati na
umu kako se (i da li se) odredene slabosti ili prijetnje iz okoline mogu pretvoriti u prednosti ili prilike
pojedinoga elementa, te koji elementi se mogu iskoristiti za postizanje prednosti na podrucju kvalitete
odrzivosti na promatranom podru¢ju. U analizi ove Studije odrZivosti razvitka promatrana su
najznacajnija podrudja, a to su: Prometni sustav, Cistoéa, Hortikultura, Voodoopskrba i odvodnja,
Energetski sustav - javna rasvjeta i Trgovi, javni objekti i druge javne povrsine. U okviru navedenih
podrucja kao podloga za analizu promatrani su slijedeci elementi, za:

1. Prometni sustav: Smrtno stradali, Ozlijedene osobe, Materijalnom S$tetom, Vatrogasni pristup,
Smirivanje prometa, Uli¢no parkiranje — kolnik, Vanuli¢no parkiranje, Garaze, Mobilnost i pristupacnost
— invalidi 1 starije osobe (podhodnik), Stanje kolnika (ulice, krizanja, rotor i dr.), Stanje nogostupa,
Biciklisticka staza, Prometna oprema — kolnik, Prometna oprema — nogostup i Javni promet — cestovna,
brodska, Zeljeznica.

2. Cistoca: Kontejneri za smece, Ulicne kante za otpad, ,, Zeleni otoci, Reciklazno dvoriste,
Cistoca kolnika, Cisto¢a nogostupa i Cisto¢a pored objekata.

3. Hortikultura: Park — Turska kula, Parkovi. Zelene povrsine, Zelene ograde, PovrSine za kuéne
ljubimce i Nisko / visoko zastitno zelenilo.

4. Vodoopskrba i odvodnja: Vodoopskrba, Odvodnja — otpadnih voda, Odvodnja — oborinskih
voda. Odvodnja — podzemna voda i Odvodnja — Brodarica.

5. Energetski sustav - javna rasvjeta: Ulicna rasvjeta, Vanulicna rasvjeta, Rasvjeta krizanja,
Rasvjeta trgova, Rasvjeta igralista i Rasvjeta objekata.

6. Kakvoc¢a zraka i buke: Kakvocéa zraka, Kakvo¢a buke, Odrzivost i utjecaj stanogradnje,
Odrzivost 1 utjecaj industrije, Odrzivost i utjecaj komunalne djelatnosti — obrt, Odrzivost i utjecaj
komunalne infrastrukture — drustvenih, Odrzivost i utjecaj Gradskih projekata — sportskih, Odrzivost i
utjecaj Gradskih projekata — rekreativnih (T. kula), OdrzZivost i utjecaj Gradskih projekata — kulturnih,
Odrzivost i utjecaj Gradskih projekata — trgovackih i Odrzivost i utjecaj obalnoga podrucja — Kopilica
spoj s Kastelama.

7. Trgovi, javni objekti i druge javne povrSine: Odrzivi broj javnih povrsina — trgova, Namjena
javnih povrsina, Oprema trgova — javnih povrsina, Ozelenjavanje javih povrsina, Hortikultura, Namjena
javnih prostora (vrti¢i, drustveni i drugo), Djecja igralista Igralista - sportska, IgraliSta—rekreativna (trim i
sl.), Oprema za kuéne ljubimce, Dostupnost - Wi-Fi i Informativne plo¢e (Totemi i dr.).

Pri definiranju prednosti, slabosti, prilika i prijetnji, mogu pomoci odgovori na slijedeca pitanja:
S —strenghts - prednosti (snage)

1. Sto se radi dobro?

Koje su prednosti u odnosu na konkurenciju?

Imate li pristup nekim vaznim resursima?

Jeste li vlasnik prestizne tehnologije?

Posjedujete li odredeni ugled?

Imate 1i troSkovne prednosti nad ostalima?

N o g bk~ N

Imate li dobre odnose sa suradnicima?

W — weaknesses - slabosti ( nedostaci)
Sto se mozZe popraviti?

Sto radite loge?

Imate li los ugled?

Imate 1i visoke troskove?

Nedostaju li vam klju¢ne sposobnosti?

© 0~ e

Nedostaju li vam marketinske vjestine?

opportunities — prilike (Sanse)
Postoji li nezadovoljena potreba?

Mozete li se u¢i na nova podrucja ponude?

O-

1.

2.

3. Ocekuje li se dolazak novih tehnologija?

4. Ocekuju li se neke zakonske promjene ili slabljenje istih?
5. Je li su moguca veca ili manja nesuglasice?

6.

Je 1i moguca vertikalna integracija?

— threats — prijetnje — (opasnosti)
Sto radi konkurencija?
Je li vjerojatan ulazak novih ponuda?
Povecava li se zamjena ponuda?
Mijenjaju li se neke zakonske regulative (na vasu $tetu)?

Raste li pregovaracka mo¢ ponuditelja?

© 0k~ w0 EPH

Mijenjaju li se uvjeti ponude?
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3.1.3. Elementi TOWS analize

TOWS matrica je usmjeravajuci okvir za utvrdivanje i analiziranje prijetnji (T — threats) i prilika (O
— opportunities) u vanjskom okruzenju, te procjenjivanje organizacijskih slabosti (W — weaknesess) i
prednosti (S — strenghts) u unutarnjem okruzenju. Pomaze u utvrdivanju veza izmedu prednosti, slabosti,
prilika i prijetnji te daje osnovu za strategije na odnosima koji su spomenuti u vanjskom i unutarnjem
okruzenju. Ove veze pokazuje kako se vanjske prilike i prijetnje suocavaju S unutarnjim snagama i
slabostima koje mogu biti i suprotstavljene, odnosno da se kao rezultat prikaze u etiri skupa alternativnih
strategija.

TOWS matrica predstavlja varijaciju SWOT analize. U TOWS matrici utvrduju se razli€iti
¢imbenici koji se zatim udruzuju npr. prilike sa prednostima, s namjerom poticanja nove strateske
inicijative. Dakle, skup varijabli u matrici nije novost, ve¢ njihovo zdruzivanje na sustavan nacin. |
TOWS matrica kao i SWOT analiza imaju vremensku dimenziju.

Mnogi autori koji se bave strateskim planiranjem predlazu da se koriste prednosti kako bi iskoristile
prilike, ali zanemaruju ostale vazne meduodnose, kao $to je izazov prevladavanja slabosti u radu kako bi
se iskoristile prilike. Slabost je odsutnost prednosti, a optimalni razvitak kojim bi se prevladala postojeca
slabost, Tablica 2. TOWS matrica.

Cilj koji stoji iza TOWS matrice nije utvrdivanje jedne najbolje strategije ve¢ jednostavno
prepoznavanje razli¢itih strategija od kojih neke mogu biti primijenjene. Ni ovdje ne postoje opce
smjernice o tome $to bi moglo ¢initi prednosti i slabosti. Jasno je da ¢e odredeno podrucje koje se
analizira kao i posebne okolnosti podrucja utjecati na odredivanje prednosti i slabosti. Za svaku se ¢eliju u
matrici mora razviti lista vaznih elemenata. Elementi ¢e se temeljiti na pregledavanju prikladnih
kombinacija s liste koje su bile konstruirane za prednosti, slabosti, prilike i prijetnje.

Unutarnje
_ Prednosti (S) Slabosti (W)
Vanjsko
S — O strategija: Maxi-Maxi W — O strategija: Mini-Maxi
Prilike (O) | Koristenje prednosti kako bi se | Kako umanijiti slabosti da bi se

maksimalno iskoristile prilike | mogle iskoristiti prilike

S — T strategija: Maxi-Mini W — T strateqgija: Mini-Mini

Prijetnje (T) | Koristenje prednosti kako bi se | Kako umanijiti slabosti da bi se
suodili i umanjili prijetnje | obraniliilii

Tablica 2. TOWS matrica

Cetiri se kombinacije po TOWS matrici nazivaju: maksi -maksi (prednosti - prilike), maksi-mini
(prednosti - prijetnje), mini-maksi (slabosti - prilike) i mini-mini (slabosti - prijetnje):

1. Maksi-maksi (S-O). Ova kombinacija pokazuje prednosti i prilike. U osnovi, kako je
koriStenjem postojecih prednosti moguce vise iskoristiti prilike.

2. Maksi-mini (S-T). Ova kombinacija pokazuje prednosti u odnosu na prijetnje. U oshovi,
trebalo bi teziti viSe koristenje prednosti kako bi se otklonile ili umanjile prijetnje ili svelo ih na
minimum.

3. Mini-maksi (W-O). Ova kombinacija pokazuje slabosti u odnosu na prilike. Potrebno je
prevladati i umanjiti slabosti kako bi se mogle iskoristiti prilike.

4. Mini-mini (W-T). Ova kombinacija pokazuje slabosti u usporedbi s prijetnjama. To je
krajnje obrambena strategija, kako bi se smanjile slabosti i izbjegle prijetnje.

Matrica sugerira analizu situacije promatranog podruc¢ja kako bi se razvile strategije i taktike za
efikasno i efektivno postizanje pravca i ciljeva. Radi toga potrebito je analizirati proslo i sada$nje stanje,
te vrednovati kljuéne probleme i utvrditi potencijalne elemente koji utjecu na cilj razvitka.

Prema Weihrichu (1993) TOWS matrica omogucuje: (1) prepoznavanje prednosti, slabosti, prijetnji
i prilika te (2) primjenu mehanizama za strukturiranje varijabli unutarnjeg i vanjskog okruzenja na nacin
da se mogu donijeti konkurentne mjere. Time se procjenjuje i njena korisnost.

Da bi se TOWS matrica kvalitetno izvela potrebno je sustavno istraziti unutarnje i vanjsko
okruzenje, utvrditi ulazne elemente koje ¢e se koristiti u analizi i utvrdivanju klju¢nih odnosa izmedu
vrijednost u okruzenjima kako bi se mogle donijeti strateske odluke odrzivog razvitka. Primjena TOWS
matrice zahtijeva da se slijede ovi koraci:

A. odrediti i procijeniti utjecaj ¢cimbenika unutarnjeg i vanjskog okruzenja (ekonomskih, politi¢kih,

demografskih),

B. napraviti prognozu o buduénosti,
C. procjena snage (prednosti) i prilike, odnosno slabosti i prijetnje(opasnosti), te
D. razviti strateske opcije.

Provodenje ovog procesa omogucava da se unutarnji i vanjski ¢imbenici unesu na mrezu te da se
proucavaju razli¢ite kombinacije. Na primjer, unos u jednu ¢eliju mreze moze ukljucivati maksimiziranje
prilika i maksimiziranje prednosti. To bi znacilo stavljanje zajedno barem jedne prednosti i jedne prilike
kako bi se donijela strategija koja se temelji na toj kombinaciji.

PREDNOSTI:
1. Nema ogranicenja na oblik organizacijske jedinice koja moZe imati koristi od ove analize.

2. Svaka situacija koja ukljucuje donoSenje strateskih odluka moZze imati koristi od ovog
pristupa.

3. Iskustva pokazuju da koristenje TOWS matrice moze dovesti do prepoznavanja uspjesne i
prikladne strategije.
NEDOSTACI:

1. TOWS matrica pokazala se korisnom, ali nazalost, kao rezultat tog mehanizma
strukturiranja ne proizlaze nikakve nove ideje ili uvidi. Umjesto toga, strategije koje se razvijaju kao
rezultat koristenja TOWS matrice tek potvrduju ono sto se je ve¢ znalo.

2. Korisnici su uocili da matrica jednostavno potvrduje stajaliSta koja analiti¢ari trenutacno
zauzimaju, odnosno da ona Cesto ne donosi novu perspektivu u razmatranje.

3. TOWS matrica je, prema nekim autorima, tek sredstvo za biljeZenje ideja. (Ipak, analitiCari
je smatraju korisnim mehanizmom za strukturiranja ciljeva i smatraju da ju je vrijedno koristiti u
buduénosti).
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3.2. REZULTATI SWOT | TOWS ANALIZE

Obradom elemenata po podrucjima odrzivog razvitka u GK Lovret u SWOT analizi dobivene su
ocjene intenziteta izmedu unutarnjih i vanjskih strateskih ¢imbenika u promatranom okruzenju, odnosno
Prednosti i Prilike kao i Prednosti i Prijetnje, te izmedu Slabosti i Prilike kao i Slabosti i Prijetnje.

Analizom obradenih podataka dobivene su ocjene za promatrano podrucje koje mogu biti ciljano
usmjerena u strategiji odrzivosti u GK Lovret, a prikazane su u strategiji:

- kako se mogu Koristiti Prednosti da bi se iskoristile Prilike i suo¢ili s Prijetnjama i
- kako uociti Slabosti da bi se mogle iskoristiti Prilike i izbjegle Prijetnje.

A prema TOWS matrici obradene su cetiri kombinacije koje mogu biti: maksi -maksi (snage -
prilike), maksi-mini (shage - prijetnje), mini-maksi (slabosti - prilike) i mini-mini (slabosti - prijetnje):

1. Maksi-maksi (S-O) - Ova kombinacija pokazuje prednosti i prilike. U oshovi, da je
postoje¢im prednostima mogucée iskoristiti prilike.

2. Maksi-mini (S-T) - Ova kombinacija pokazuje prednosti u odnosu na prijetnje, npr. od
strane konkurenata. U osnovi, trebalo bi teziti koristenju prednosti kako bi se otklonile prijetnje ili iste
svele na minimum.

3. Mini-maksi (W-O) - Ova kombinacija pokazuje slabosti u odnosu na prilike. Potrebno je
prevladati slabosti kako bi se mogle iskoristiti prilike.

4. Mini-mini (W-T) - Ova kombinacija pokazuje slabosti u usporedbi s prijetnjama. To je
krajnje obrambena strategija, kako bi se smanjile slabosti i izbjegle prijetnje.

Matrice SWOT 1 TOWS analiza utjeCu na situacije u promatranom podrucju kako bi se razvila
strategija i taktika za efikasno i efektivno postizanje pravca i ciljeva u poboljsanju svakog pojedina¢nog
karakteristiénog podrucja. Radi toga bilo je potrebito u analizi $to vise obuhvatiti proslo i sadasnje stanje,
te vrednovati kljucne probleme i utvrditi potencijalne elemente koji utjecu na cilj odrzivog razvitka
promatranoga podrucja.

U analizi ove Studije odrZivoga razvitka GK Lovret obuhvaceni su bitni elementi razli¢itih podrucja
urbane sredine, a to su: Prometni sustav, Cisto¢a, Hortikultura, Voodoopskrba i odvodnja, Energetski
sustav- javna rasvjeta, Kakvoca zraka i buke, Trgovi, javni objekti i druge javne povrsine. U prikupljanju
podataka sudjelovali su pored autora i suradnika Studije i javne ustanove koje odrzavaju sustave na
podruc¢jima obuhvacenima u analizama, a to su: Grad Split, MUP — Postaja prometne policije, Vatrogasci
Grada Splita, ,,Cisto¢a“ Split, Parkovi i nasade Split, Vodoopskrba i odvodnja, HEP- Split i JGP Promet.

U Prilogu broj 7.5. su odgovori na nase pitanje o stanju redovitoga odrzavanja i planiranja
prometne 1 komunalne infrastrukture u cilju odrzivog razvitka na podru¢ju GK Lovret.

Rezultati prikupljenih podataka obradeni SWOT analizom prikazani su ukupnom i prosjecnom
ocjenom stanja prema odabranim podru¢jima javne komunalne infrastrukture u unutarnjem i vanjskom
okruzenju, Tablica 3. i Tablica 4.

Tablica 3.

Rezultati sustava komunalne infrastrukture u G.K. Lovret-Split, 2016.g.
SWOT analiza— UNUTARNJE OKRUZENJE

UNUTARNJE OKRUZENJE PREDNOST (shaga) - S SLABOST (nedostaci) - W
_ . Suma Prosjec¢na Suma Prosjecna
skupina NAZIV PODRUCJA . .
bodova ocjena bodova ocjena
1. Prometni sustav 358 7,73 259 5,75
2. | Cistoéa 183 8,71 87 4,28
3. Hortikultura 166 9,21 79 4,38
4. VVoodoopskrba i odvodnja 134 8,93 103 6,86
5. Ener_getskl sustav - javna 15 844 110 6.10
rasvjeta
6. Kakvoéa zraka i buke 276 8,36 206 6,23
7 TFQOVI, jaer'.II objekti i druge 300 8.32 177 4,91
javne povrsine
Ukupno podrugja: 7/ Prosje€na vrijednost: 1569 8,52 1021 5,50

U tablici rezultata SWOT analize unutarnjega okruZenja prikazane su prosjeCne ocjene za
Prednosti (Snage) i Slabosti (Nedostataka) promatranoga podrucja. Intenzitet prosje¢nih ocjena u svim
podruc¢jima u analizi je veci za Prednosti od Slabosti.

UKUPNI REZULTAT OCJENE STANJA UNUTARNJEG OKRUZENJA
Javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret-Split, 2016.g.

NAZIV DJELATNOSTI SUMA BODOVA PROSJECNA
OCJENA
Javna komunalna infrastruktura 2590 7.01
u G.K. Lovret-Split

Ukupni prosjecni rezultat ocjene stanja sustava javne komunalne infrastrukture je 7,01, a ukupna
prosjecna vrijednost ocjene za Prednosti je 8,52, a za Slabost je 5,50. Redoslijed intenziteta ocjene,
odnosno odstupanja izmedu Prednosti i Slabosti nekog podrucja od viSe prema nizoj ocjeni je: najveca
kod Hortikulture, zatim kod Cistoée i Trgovi, javni objekti i druge javne povrsine, a najmanja za Prometni
sustav, Voodoopskrba i odvodnja, Energetski sustav- javna rasvjeta i Kakvoca zraka i buke.
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Tablica 4.

Rezultati sustava komunalne infrastrukture u G.K. Lovret-Split, 2016.9.
SWOT analiza - VANJSKO OKRUZENJE

VANJSKO OKRUZENJE PRILIKA (Sansa) - O PRIJETNJA (opasnost) - T
_ y Suma Prosje¢na Suma Prosje¢na
skupina NAZIV PODRUCJA . .
bodova ocjena bodova ocjena
1. Prometni sustav 268 5,95 347 7,70
2. | Cistoéa 140 6,66 159 7,56
3. Hortikultura 82 4,60 100 5,55
4. VVoodoopskrba i odvodnja 104 6,53 121 8,06
5. Energetskl sustav - javna 143 794 118 6.55
rasvjeta
6. Kakvoéa zraka i buke 216 6,54 179 5,42
T i, javni objekti i d
7 . rgovi Javvrjl objekti i druge 199 5 52 216 5.99
javne povrsine
Ukupno podrugja: 7/ Prosjeéna vrijednost: 1152 6,24 1240 6,69

U tablici rezultata SWOT analize vanjskoga okruZenja prikazane su prosjecne ocjene za Prilike
(Sanse) i Prijetnje (Opasnosti) promatranoga podrucja. Intenzitet prosje¢nih ocjena u svim podru¢jima
u analizi je veca za Prijetnje od Prilika.

UKUPNI REZULTAT OCJENE STANJA VANJSKOG OKRUZENJA
Javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret-Split, 2016.g.

NAZIV DJELATNOSTI SUMA BODOVA PROSJECNA
OCJENA
Javna komunalna infrastruktura 2392 6,46
u G.K. Lovret-Split

Ukupni prosjecni rezultat ocjene stanja sustava javne komunalne infrastrukture je 6,46, a ukupna
prosje¢na vrijednost ocjene za Prilike je 6,24, a za Prijetnje je 6,69. Redoslijed intenziteta ocjene,
odnosno odstupanja izmedu Prijetnje i Prilika nekog podrucja od vise prema nizoj ocjeni je: najveca kod
Voodoopskrbe i odvodnje, zatim kod Cistoée, Hortikulture, Energetski sustav- javna rasvjeta i Kakvoca
zraka i buke, te Trgovi, javni objekti i druge javne povrsine, a najmanja za Prometni sustav. Takoder,
prikupljeni podaci obradeni su u SWOT i TOWS matricama prema podruéju promatrane javne

infrastrukture u sustavima: prometa, Cistoce, hortikulture, voodoopskrbe i odvodnje, energetske - javne
rasvjete, kakvoce zraka i buke, trgova, javnih objekta i druge javne povrsine.

Matrica rezultata analize daje prosje¢ne ocjene (1- 10) s naglaskom pozitivnog ili negativhog
obiljezja u odnosu na utjecaj unutarnjeg i vanjskog okruzenja. Dobiveni rezultati pokazuju ocjenu svakog
sustava u cilju prioriteta potrebe, odnosno strateskog planiranja u odrzivosti cijelog podrucja u analizi.
Kombinacijom ocjena stanja u svakom sustavu doprinose u strategiji planiranja i prioriteta na nacin da se
usporedi kako se mogu koristiti Prednosti da bi se iskoristile Prilike i suocili s Prijetnjama i kako uo¢iti
Slabosti da bi se mogle iskoristiti Prilike i izbjegle Prijetnje.

3.2.1. Prometni sustav

U podru¢ju prometnoga sustava u GK Lovret analiza intenziteta i odnosa ocjene stanja izmedu
unutarnjih i vanjskih ¢imbenika, prikazani su pozitivno ili negativno u SWOT Tablici 5., a njihov
medusobni odnos u TOWS Tablici 6.

Tablica 5.
Rezultat SWOT analize za podrucje prometnog sustava
Prometni sustav Pozitivho Negativno
Unutarnje S=7,73 W =5,75
Vanjsko O =5,95 T=7,70

U analizi prometnog sustava u urbanom naselju Lovret u Splitu unutarnje prednosti i Zelje su
izrazito velike u poboljsavanju i razvitku ovoga sustava. Da bi se ostvarili ciljevi u povecanju sigurnosti
prometnih tokova pjeSaka i vozila, te prometa u mirovanju (parkiranja) na ovom podrucju potrebito je
snazno utjecati na otklanjanje prijetnji i opasnosti u vanjskom okruzenju.

Tablica 6.
Rezultat TOWS matrice za podru¢je prometnog sustava
Unutarnje
_ Prednosti (S) Slabosti (W)
Vanjsko
S — O strategija: Maxi-Maxi W — O strategija: Mini-Maxi
Prilike (O)
7,73 - 5,95 5,75 - 5,95
Prijetnje (T) S — T strategija: Maxi-Mini W — T strategija: Mini-Mini
7,73 - 7,70 5,75 - 7,70

Da bi se uspjesno razvijala strategija S — O za unaprjedenja prometnog sustava prema TOWS
matrici potrebno je iskoristiti sve prednosti unutar okruZenja kako bi se maksimalno iskoristile prilike
koje su sada male i nedovoljne, a umanjile prijetnje iz vanjskog okruzenja. Odnosi prednosti i prilika nisu
dovoljno i efikasno povezane.
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3.2.2. Cistoéa

Analiza intenziteta i odnosa ocjena stanja izmedu unutarnjih i vanjskih ¢imbenika na podrucju
Cistoce prikazani su pozitivno ili negativno u SWOT Tablici 7., a njihov medusobni odnos u TOWS
Tablici 8.

Tablica 7..
Rezultat SWOT analize za podrucje Cistoce

Tablica 9.
Rezultat SWOT analize za podrucje hortikulture

Hortikultura | Pozitivno Negativno
Unutarnje S=921 W =438
Vanjsko O =4,60 T =555

Cistoéa Pozitivho Negativno
Unutarnje S=8,71 W =428
Vanjsko O =6,66 T=756

Za podrugje ¢isto¢e na podruéju kotara rezultati SWOT analize vrednuju veliki intenzitet unutarnje
prednosti, kao i vanjske prilike i opasnosti. U ostvarenju ciljeva na ovom podrucju potrebito je snazno
utjecati na poboljsanje sustava na sve slabosti i nedostatke u unutarnjem okruzenju.

Rezultati na podruc¢je hortikulture veoma visoko vrednuju intenzitet unutarnje prednosti, a ostali
rezultati su vrlo niski. Ovi rezultati ukazuju da na ovom podruc¢ju ima negativnog utjecaja u vanjskom i
unutarnjem okruzenju, kao i da su prilike od vanjskog okruzenja vrlo slabe.

Tablica 8.
Rezultat TOWS matrice za podrucje Cistoce
Unutarnje
_ Prednosti (S) Slabosti (W)
Vanjsko
S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
Prilike (O)
8,71 - 6,66 4,28 - 6,66
Prijetnje (T) S — T strategija: Maxi-Mini | W —T strategija: Mini-Mini
8,71 - 7,56 4,28 - 7,56

Pregledom i vrednovanja ocjene stanja Cistoée utvrdeno je da W-O strategija ima najlosije
rezultate, odnosno niz ograni¢enja, $to znaci da je potrebito unutarnje slabosti efikasno umanjiti i ponistiti
kako bi s§to bolje iskoristili prilike i umanjili prijetnje iz vanjskog okruzenja.

3.2.3. Hortikultura

Podrucje hortikulture u GK Lovret obradeno je u analizi intenziteta i odnosa ocjena stanja izmedu
unutarnjih i vanjskih ¢imbenika, te su prikazani kao pozitivno ili negativho u SWOT Tablici 9., a njihov
medusobni odnos u TOWS Tablici 10.

Tablica 10.
Rezultat TOWS matrice za podruéje hortikulture
Unutarnje
_ Prednosti (S) Slabost (W)
Vanjsko
S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
Prilike (O)
9,21 - 4,60 4,38 - 4,60
S — T strategija: Maxi-Mini W — T strategija: Mini-Mini
Prijetnje (T)
9,21 - 5,55 4,38 - 555

Analizom rezultata i odnosa ocjena u strategiji S — O najviSe je postignuto u vrednovanju
unutarnje prednosti, odnosno snage prema prilikama, odnosno Sansama, slabostima i prijetnjama. Da bi se
otklonili negativni elementi na ovom podru¢ju potrebito je zadrzati sve prednosti (snage), a pri tome
maksimalno povecati koristenje prilika i minimizirati prijetnje u vanjskom okruzenju.

3.2.4. Vodoopskrba i odvodnja

Sustav vodoopskrbe i odvodnje na podrucju kotara dat je u analizi intenziteta i odnosa ocjena
stanja izmedu unutarnjih i vanjskih ¢imbenika, a prikazani su kao pozitivno ili negativnho u SWOT
Tablici 11, i njihov medusobni odnos u TOWS Tablici 12.

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split
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Tablica 11.
Rezultat SWOT analize za podruéje vodoopskrbe i odvodnje

V(.)OdOOpSk_rba Pozitivno Negativno
i odvodnja
Unutarnje S =28,93 W = 6,86
Vanjsko O =6,53 T =8,06

Na podru¢ju sustava vodoopskrbe i odvodnje veliki intenzitet ocjene dobile su prednosti u
unutarnjem okruzenju i prijetnje (opasnosti) u vanjskom okruzenju. U poboljSanju sustava za ostvarenje
ciljeva potrebito je ukloniti slabosti i povecati prilike.

Tablica 12.
Matrica rezultata TOWS analize za podruéje vodoopskrbe i odvodnje
Unutarnje
_ Prednosti (S) Slabosti (W)
Vanjsko
S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
Prilike (O)
8,93 - 6,53 6,86 - 6,53
S — T strategija: Maxi-Mini W — T strategija: Mini-Mini
Prijetnje (T)
8,93 - 8,06 6,86 - 8,06

Na podruéju vodoopskrbe i odvodnje postignuta je visoka suglasnost u vrednovanju strategije S — O
gdje su velike prednosti u odnosu na prilike i prijetnje, odnosno opasnosti u sustavu. U analizi matrice
ocjena stanja sustava je najlosija u W-O strategiji, te je potrebito da se unutarnje slabosti umanjiti i
ograniciti, a maksimalno iskoriste prilike, odnosno izbjegle prijetnje..

3.2.5. Energetski sustav - javna rasvjeta

Kvaliteta energetskog sustava ukljucujuci i javnu rasvjetu u urbanoj sredini Lovret prikazana je u
analizi intenziteta i odnosa ocjena stanja izmedu unutarnjih i vanjskih ¢imbenika, koji su prikazani kao
pozitivno ili negativno u SWOT Tablici 13., a njihov medusobni odnos u TOWS Tablici 14.

Tablica 13.
Rezultat SWOT analize za podrucje energetskog sustava - javna rasvjeta

=nerg. sustav- |- 5 itivino Negativno
javna rasvjeta

Unutarnje S=8,44 W =6,10

Vanjsko 0O=794 T =6,55

Na ovom podrucju najveci intenzitet ocjene je prednost, odnosno snaga u unutarnjem okruzenju i
prilike, odnosno prilike u vanjskom okruzenju. Negativni intenzitet ima slabost u unutarnjem okruzenju i
prijetnje u vanjskom okruzenju.

Tablica 14.
Matrica rezultata TOWS analize za podrucje energetskog sustava - javna rasvjeta

Unutarnje
_ Prednosti (S) Slabosti (W)
Vanjsko
S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
Prilike (O)
8,44 - 794 6,10 - 7,94
S — T strateqgija: Maxi-Mini W — T strategija: Mini-Mini
Prijetnje (T)
8,44 - 6,55 6,10 - 6,55

U ovom sustavu najveci intenzitet ocjene ima u S — O strategiji, Sto znaci da se maksimalno
iskoriste prednosti kako bi maksimalno utjecali na prilike u vanjskom okruzenju. Najveci problemi u
ovom sustavu su slabosti u unutarnjem okruzenju i moguce prijetnje iz vanjskog okruzenja.

3.2.6. Kakvoéa zraka i buke

U podruc¢ju GK Lovret obavljena je analiza intenziteta i odnosa ocjena stanja izmedu unutarnjih i
vanjskih ¢imbenika, a prikazani su pozitivno ili negativno u SWOT Tablici 15 i njihov medusobni odnos
u TOWS Tablici 16.

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split
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Tablica 15.
Rezultat SWOT analize za podrucje kakvocu zraka i buke

Tablica 17.
Rezultat SWOT analize za podruéje trgova, javnih objekta i drugih javnih povrSina

Kakvoca . _
zraka i buke Pozitivno Negativno
Unutarnje S=8,36 W = 6,23

Vaanko O = 6’54 T — 5,42

Trgovi iv,javne Pozitivno Negativno
povrsine

Unutarnje 8,32 W =491

Vanjsko 5,52 T =5,99

Analizom rezultata kakvoca zraka i buke na podrucju Lovreta najveéu ocjenu u SWOT analizi ima
prednost u unutarnjem okruzenju, a svi ostali utjecaji su slabi i imaju negativan odnos prema elementima
istrazivanja na ovom podrucju.

U analizi promatranoga podrucje izrazito najlosiji elementi su u strategiji W - T, u
kojoj su najmanje ocjene o0 prognozi za donosenje buduc¢ih mjera. Pored ovih ocjena
najvisa je pozitivna ocjena u unutarnjem okruzenju, koja se prepoznaje u prednosti 1 snazi.

Tablica 18.
Matrica rezultata TOWS analize za podrucje trgova, javnih objekta i drugih javnih povrsina

Tablica 16.
Matrica rezultata TOWS analize za podruéje kakvoc¢u zraka i buke
Unutarnje
_ Prednosti (S) Slabosti (W)
Vanjsko
S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
Prilike (O)
8,36 - 6,54 6,23 - 6,54
S — T strategija: Maxi-Mini W — T strategija: Mini-Mini
Prijetnje (T)
8,36 - 5,42 6,23 - 5,42

U vrednovanju intenziteta ocjene visoka suglasnost je postignuta u procjeni strategije S — O gdje je
velika prednost unutarnjeg okruzenja koja bi se mogla maksimalno iskoristiti u moguc¢im prilikama za
poboljsanje promatranog podrucja. U ovom slucaju treba posebnu pozornost obratiti na prijetnje, odnosno
opasnosti vanjskog okruZenja

3.2.7. Trgovi, javni objekti i druge javne povrsine

Ocjena stanja i potencijali u vrednovanju trgova, javnih objekata i drugih javnih povrSina u GK
Lovret dana je u analizi intenziteta i odnosa ocjena stanja izmedu unutarnjih i vanjskih ¢imbenika, koji su
prikazani pozitivno ili negativno u SWOT Tablici 17, a njihov medusobni odnos u TOWS Tablici 18.

Unutarnje
_ Prednosti (S) Slabosti (W)
Vanjsko
S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
Prilike (O)
8,32 - 5,52 491 - 552
Prijetnje (T) S — T strategija: Maxi-Mini | W —T strategija: Mini-Mini
8,32 - 5,99 491 - 599

Rezultati vrednovanja ocjena stanja je najveca u strategiji S — T, a najmanja u W — T. Ocijenjeni
elementi ukazuju na visoku suglasnost prednosti u unutarnjem okruzZenju i veliku mo¢ na prilike koje je
potrebiti iskoristiti, kao znacajni potencijal u razvitku odrzivosti. Najnizu ocjenu stanja ima strategije u
kojoj dominiraju slabost i prijetnja, odnosno opasnost u vanjskom okruZenju

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split
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3.3. ANALIZA I METODOLOGIJA ISTRAZIVANJA CESTOVNOG PROMETA
3.3.1. Cestovni promet u gradu Splitu

Split je kao 1 veliki broj drugih gradova u Republici Hrvatskoj izlozen neprekidnoj degradaciji
uslijed brzog razvitka automobilskog prometa. U pocetku razvoja automobilskog prometa, gotovo je
nametnuto pravilo da automobilu treba prilagoditi grad. Rezultat takovog pristupa se ogleda u nestajanju
bitnih, vremenom natalozenih gradskih funkcija a gradska struktura se narusava zbog nespojive dimenzije
automobila i te iste (posebno povijesne) gradske strukture.

Prema iskustvima drugih gradova moze se ustvrditi da gradnjom sve veéeg broja i sve Sirih
prometnica 1 parkiraliSta nije moguce zadovoljiti rastu¢e zahtjeve i potraznje individualne motorizacije,
jer su zahtjevi, posebno u sredi$njim dijelovima gradova, veéi nego to grad, prostorno i financijski moze
podnijeti.

Znacajni dijelovi grada Splita, posebno bespravno izgradene prostorne cjeline nemaju odgovarajucu
ulicnu mrezu radi nacin 1 tipa izgradenosti. Za rekonstrukciju uliéne mrezZe i osiguranje odgovarajuceg
broja parkiraliSta biti ¢e potrebne znacajne rekonstrukcije radi osiguranja prostora za rjeSavanje
prometnih potreba.

Polozaj grada na poluotoku i znacaj Splita kao srediSnjeg grada regije imaju znacajne utjecaj na
postanak 1 razvoj uli¢ne mreZe. Izgradnjom autoceste Zagreb — Split ovo podrucje prestaje biti prometno
izolirano pa se ocekuje veci priliv motornih vozila u gradsko podrucje i prema pojedinim vaznim
odredistima: Gradska i Sjeverna luka, fakulteti, bolnica, gospodarske zone i druga mjesta koja privlace
dolazak vozila.

Na zapadnom dijelu poluotoka, u pojedinim gradskim kotarima javlja se problem nerazvijene
cestovne mreze 1 problem nedovoljne Sirine ulica §to otezava kolnu pristupacnost tim podru¢jima. Time je
ograni¢ena mobilnost i podrucje ugrozeno (ugroZeno od pozara radi oteZane pristupacnosti za vatrogasna
vozilima, zatim otezani pristup vozilima hitne pomoc¢i, opskrbe, komunalna vozila i dr.).

Kolno teZe pristupacna podrucja na zapadnom dijelu poluotoka su povijesna jezgra Splita, Varos i
Lucac-Manu§ (povijesna matrica naselja s uskim ulicama), gdje nisu moguce promjene radi zaStite
spomenicke bastine.

Dijelovi stambenih zona sa pretezno niskim stambenim gradevinama imaju uske ulice 1 nedovoljno
razvijenu uli¢cnu mreZu. To su podru¢ja Kmana, Brda, Neslanovca, Suéidra, Skrapa i Visoke na zapadnom
dijelu poluotoka.

Isto¢ni dio splitskog poluotoka nema uspostavljenu odgovarajucu uliénu mrezu. Postojeca mreza u
naseljima uglavnom slijedi putove poljoprivredne parcelacije nastale kao nasljede anticke parcelacije
agera. Podru¢jem je polozena gradska obilaznica koja ima i funkciju gradske ulice pa time dijelom
supstituira nedostatke ulicne mreze.

Registrirana vozila i prometne nezgode

Prema podacima PU splitsko dalmatinske na podrucju grada Splita ima registrirano priblizno
67000 motornih vozila, od ¢ega 94% u samom naselju Split.

Osobna vozila ¢ine najve¢i broj motornih vozila na podru¢ju grada sa udjelom od 84%. Stupanj
motorizacije iznosi je 3,5 stan/voz. 2001. godine, odnosno 2,85 stan/voz. 2004. godine. To daje standard
od 350 vozila na 1.000 stanovnika.

Prema provedenim istrazivanjima na podruc¢ju Grada Splita, ceste s najvise prometnih nezgoda su
Ulica Slobode, Velebitska, Vukovarska i Poljicka cesta i na krizanjima ulica:

1. Poljicka cesta — Velebitska

2. Domovinskog rata — Solinska
3. Poljicka cesta — Brune Busica
4. Vukovarska — Dubrovacka

5. Vukovarska — Bruna Busica
6. Velebitska — Dubrovacka

7. Vukovarska — Velebitska

Razlozi za nezgode su veliki intenzitet prometa s brzinama znatno ve¢im od dozvoljenih te male
vremenske praznine i zastitnih vremena za lijeva skretanja

Promet u mirovanju

Problem parkiranja vozila je prisutan na ¢itavom podrucju grada. Na uzem gradskom srediStu,
odnosno podrucju koje definira kruzna prometnica nedostaje preko 8.000 parkiraliSnih mjesta, uz 11.500
postojec¢ih uredenih parkiraliSta 1 garaza (prema podacima iz Znanstveno-istrazivacke studije planiranja
parkiralista i garaza u centru Splita, Gradevinsko-arhitektonski fakultet Sveucilista u Splitu, Split, 2005.
godine). Za rjeSavanje toga problema trebalo bi osigurati preko 200.000 m2 parkiraliSnog prostora.
Porastom standarda 1 stupnja motorizacije t¢ novom gradnjom u srediSnjem dijelu grada taj problem
postaje sve izraZeniji.

Za potrebe izrade Generalnog urbanisti¢kog plana Splita izvrSeno je terensko snimanje oznaéenih
parkirali$ta po gradskim kotarima 1 brojanje nepropisno parkiranih vozila. Prema tim podacima iskazan je
ogroman deficit parkiralinog prostora. Cak u $est gradskih kotara evidentiran je veéi broj nepropisno
parkiranih vozila od broja oznacenih parkiraliSta i garaza.

Na podrucju Splita (bez okolnih naselja koja ulaze u sastav grada Splita) ima oko 26.132 oznacena
parkiraliSna mjesta, $to daje standard od 6,7 stanovnika na jedno oznaceno parkiraliSno mjesto ili garazu.
Uz to, bilo je nepropisno parkirano jo§ 19.378 vozila. Ukupno je bilo evidentirano 45.510 parkiranih
vozila.

Javno parkiranje je organizirano samo na otvorenim parkiraliS§tima 1 nema izgradenih javnih garaza.
Sve veci broj osobnih vozila, a dijelom pretvaranje postoje¢ih garaza u skladiSta i poslovne prostore,
potencira problem parkiranja u pojedinim dijelovima grada, u kojima je broj parkiraliSta dimenzioniran na
niZi stupanj motorizacije. Rastu pritisci za pretvaranjem postojec¢ih zelenih povrSina u parkiraliSte.

Problem parkiranja, uz ostale deficite u naselju (zelene povrSine, druStveni sadrzaji i dr.), ukazuje
na potrebu ogranicenja daljnje gradnje stambenih i drugih gradevina u gradskim kotarima, posebno na
konsolidiranim podru¢jima (pretezno izgradenim i urbanisticki oblikovanim podrucjima).

Takoder je nuzno regulirati stvarnu potrebu za parkiranjem prilikom nove gradnje, obzirom da je taj
normativ prema vaze¢im GUP-om danas potpuno neprihvatljiv (1 stan/1PM, 70 m?, poslovnih prostora/l
PM ili na 15 posjetilaca/l PM).
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Javni gradski promet

Za urbano stanovniStvo javni gradski prijevoz je jedan od najvaznijih podsustava u kvaliteti
odrzivosti zivota u gradu, te je vrlo vazno da postoji dobar i efikasan organizirani javni prijevoz putnika u
gradu 1 u povezuju prigradskih naselja s uzim gradskim podru¢jem. Pored grupnog prijevoza putnika
(autobusom, mini-busom, tramvajem, gradskom Zeljeznicom i sl.) mogu¢i je i pojedinacni prijevoz (taxi-
vozilo), §to predstavlja jedinstveni sustav javnog prijevoza putnika u cilju da putnici dodu do svoga
odredista.

Ceste prometne guzve koje nastaju u gradovima uvjetovane su zbog privlatenja stanovnika
(putnika) prema razli¢itim odrediStima smjeStenima na pojedinim lokacijama u gradu. ZaguSenost
prometa nastaje radi velikog broja koriStenja osobnih vozila za prijevoz i1 nedostatak parkirnih mjesta.
Takoder ovaj problem javlja se i pove¢anjem stupnja motorizacije kao i ograni¢enom izgradnjom ulica u
gradu za promet vozila, te pjeSaCkim zonama namijenjenim za slobodno kretanje pjesaka.

Privlacenje putnika u gradovima su razna odrediSta koja mogu biti radi privlacenja raznih aktivnosti
kao $to su: drustvena, radna, trgovacka, kulturna, sportska i druga, a najces¢e je kretanje stanovnika
prema centru grada.

Sa svim navedenim problemima i potrebama za prijevozom u gradu suoc¢avaju se sudionici prometa
koji odabiru izmedu prednosti koriStenja osobnih vozila i javnog gradskog prijevoza.

Navedene ¢injenice Cine velike poteSkoce u kvaliteti odrzivosti u gradu, koja se uvjetuje od strane
ofuvanja okoliSa i proto¢nosti prometa, moguce je umanjiti koristenjem javnog gradskog prijevoza.
Najvaznije znacajke javnog gradskog prijevoza trebaju biti:

- pouzdanost i redovitost,

- to¢nost,

- dostupnost,

- prijevozne brzine i brzine putovanja,
- jednostavnost koriStenja sustava,

- udobnost u voznji,

- udobnost na postajama,

- estetika,

- pristupacna cijena usluge.

Javni prijevoz putnika u Splitu obavlja poduzece «Promet» koje je u najve¢em dijelu vlasnistvo
Grada Splita (65,04%). Poduzece posjeduje 169 autobusa, od ¢ega je 51 zglobno vozilo, starost autobusa
je vise od prosjeka za obavljanje prijevoza putnika u javnom gradskom prijevozu. Javni prijevoz je
organiziran na 21 gradskoj liniji te 16 linija na Sirem gradskom podrucju. Biljezi se pad broja prevezenih
putnika.

U odvijanju javnog prometa javljaju se i teSkoc¢e radi nepovoljnih tehnickih elemenata nekih ulica i
krizanja (mali radijus) i zastarjelosti autobusa.

Na podrucju Splita ima 245 autobusnih stajaliSta od kojih je pet stajaliSta ujedno 1 okretiSte
autobusa (Bene, Sv.Frane, HNK kod robne ku¢e Prima, Lora, Spinut, Terajektna luka, Mejasi kod bivse
tvornice R.Koncar).

Sire gradske linije (ukupno 16 linija) povezuju obalno podruéje od Trogira do Omisa sa Splitom,
odnosno unutrasnji prostor (Dubrava, Naklice, Dugopolje, Koprivno) sa Splitom. Od 16 prigradskih
linija javnog prijevoza cetiri linije se u cijelosti nalaze na podru¢ju grada Splita. Poduzec¢e Promet

organizira 21 prigradsku liniju od kojih tri linije obuhvacaju dijelove Sibensko kninske Zupanije (Kljaci,
Cavoglave, Drni§, Miljevci) a ostale linije povezuju Trogir, Omi§ i druga manja i seoska naselja unutar
Splitsko dalmatinske zupanije sa Splitom. Poduzece Promet takoder danas organizira i tri medugradske
linije (Drni§, Metkovi¢, Dubrovnik).

Glavni autobusni kolodvor sluzi za promet na medugradskim linijama i nije u vlasnistvu Grada
Splita. Nema potrebnih sadrzaja niti znacajnijih mogucnosti Sirenja na postoje¢oj lokaciji u gradskoj luci.
Zbog nedostatnih sadrzaja u funkciji pruzanja usluga, autobusni kolodvor nije dobio odgovarajucu
kategoriju u smislu Pravilnika o kategorizaciji autobusnih kolodvora (NN 100/98.).

Gradska cestovna mreza, na uzem srediStu grada (Zagrebacka, Livanjska, Domovinskog rata)
nepotrebno se optereéuje prometom autobusa na medugradskim linijjama sa glavnog autobusnog
kolodvora, koji mogu koristiti druge i obilazne glavne gradske ulice za izlaz iz grada u smjeru sjevera i
zapada.

Autobusni kolodvor za prigradski javni promet organiziran je na lokaciji u Sukoi$anskoj ulici u GK
Lovret, ima 17 perona i minimalne pratece sadrzaje Koji nisu dostatni za kvalitetnu i suvremenu uslugu u
prijevozu putnika.

U daljnjem rjeSavanju smjeStaja autobusnih kolodvora vazno je osigurati novu lokaciju za glavni
gradski i prigradski autobusni kolodvor koji ne mora biti smjesten na uzem sredi$njem dijelu grada, dok
je za prigradske kolodvore pozeljna lokacija blize sredistu.

Grad nema odgovarajuci kamionski i autobusni terminal, a trenutno za terminal Koristi se prostori
na podrucju Sjeverne luke i TTTS bez ikakvih pratecih sadrzaja za prometne usluge i druge.

Benzinske postaje, brojem i polozajem ne zadovoljavaju potrebe grada. Ukupno u gradu ima 13
benzinskih postaja, od kojih su Cetiri smjestene na drzavnim cestama.

3.3.2. Metodologija utvrdivanja parkirnih mjesta (PM) u gradovima

. metoda odredivanja potrebnog broja parkirnih mjesta (PM) u sredistu grada

Broj potrebnih parkirnih mjesta u sredistu grada po ovoj metodi se racuna prema slijede¢em izrazu:

B

S

P K*S,

gdje je: Bp = broj potrebnih parkirnih mjesta u sredistu grada
Bs = broj stanovnika grada
K = tzv. faktor grada (uzimaju se vrijednosti od 5-8)

Sm = stupanj motorizacije (u ovoj metodi se izrazava kao broj stanovnika na 1 vozilo,
iako je uobicajeno definirati Sy, kao broj vozila na 1000 stanovnika).

Za potrebe procjene potrebnog broja parkirnih mjesta u srediStu grada po ovoj metodi bilo je
potrebno utvrditi precizne podatke o broju stanovnika i broju vozila.

Podaci o broju stanovnika grada Splita su pribavljeni iz viSe izvora te se medusobno razlikuju.

Tako npr. prema obradenom popisu stanovniStva iz 2001. godine izvrSenom od strane DrZavnog
zavoda za statistiku ukupno je bilo 193664 popisanih osoba u gradu Splitu, a od toga 188694 stanovnika
(s prijavljenim prebivali§tem); prema podacima iz dokumentacije Zupanije splitsko-dalmatinske broj
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stanovnika Splita (ukljucujuéi sva pripadaju¢a naselja u sastavu grada kao Sto su Donje Sitno, Gornje
Sitno, Slatine, Srinjine, Zrnovnica...) iznosi 200459 stanovnika, a prema radnim podacima koji se koriste
za izradu GUP-a u 60 analiziranih prostornih jedinica ima 182642 stanovnika (ovi podaci ne uklju¢uju
pojedina naselja u sastavu grada kao $to su npr. Zrnovnica, Slatine, Donje i Gornje Sitno...). U ovoj
studiji je, za proracun stupnja motorizacije, kao relevantan koriSten broj preuzet iz godiSnjaka Drzavnog
zavoda za statistiku.

Na podru¢ju Grada Splita je u 2004. godini bilo registrirano 67551 osobno vozilo. Podaci o
strukturi 1 broju registriranih vozila za podrucje grada Splita te podrucje Splitsko-dalmatinske Zupanije
dobiveni su od strane Odjela za sigurnost cestovnog prometa; Policijska uprava Splitsko-dalmatinska.

Prema dobivenim podacima stupanj motorizacije iznosi cca 2.85 stanovnika/vozilu, odnosno cca
350 vozila na 1000 stanovnika.

Ovom metodom odredivanja potrebnog broja parkirnih mjesta se u stvari pretpostavlja da je na
svakih 5 do 8 registriranih automobila potrebno osigurati 1 parkirno mjesto u sredistu grada; tj. faktorom
k koji uzima vrijednosti od 5 do 8 opisuje se razvijenost javnog gradskog prijevoza (JGP), tj. njegova
iskoriStenost u odnosu na ukupan broj ostvarenih putovanja. Vrijednost 5 opisuje slabo razvijeni i
koriSteni javni gradski prijevoz (u nacelu ga koriste oni koji nemaju mogucnost koriStenja osobnog
vozila), faktor 8 opisuje gradove s razvijenim i organiziranim sustavom JGP-a. Ovdje je za faktor k
koriSten raspon vrijednosti od 5-8 radi omogucavanja usporedbe, odnosno utvrdivanja ovisnosti
potrebnog broja parkirnih mjesta od razvijenosti i na€inu organizacije i koristenja JGP.

Prema navedenom, ulazni podaci za aproksimativnu procjenu potrebnog broja parkirnih mjesta u
srediStu grada su slijedeci:

B= 193664
Sn=2.85
k=5:6;7;8

U Tablici 19. je prikazan proracunati broj potrebnih PM u ovisnosti o vrijednosti faktora K.

k 5 6 7 8

Bp 13544 11287 9674 | 8465

Tablica 19.: Broj potrebnih parkirnih mjesta u ovisnosti o faktoru ,,k

Dobiveni rezultati prikazuju potraznju za parkiranjem S$to blize uzoj gradskoj jezgri gdje se odvija
najvedi broj aktivnosti posjetitelja i stanovnika grada.

Sama granica srediSta nekog grada ne moze se definirati kao fiksna linija ve¢ ovisi o podrucjima,
odnosno povrSinama pjeSackih zona i prihvatljivim udaljenostima pjeSacenja od mjesta parkiranja do
mjesta odrediSta s obzirom na svrhu putovanja (posao, trgovina...). Iz prikazanog raspona vrijednosti
dobivenih rezultata moZe se uociti utjecaj razvijenosti JGP-a na broj potrebnih parkirnih mjesta u sredistu
grada.

Za Grad Split se moze reé¢i da granice srediSta Grada (u smislu atrakcije i prihvatljivih udaljenosti)
obuhvacaju samo jedan dio unutar kruzne prometnice, odnosno da ne obuhvacaju rubne dijelove uz
kruznu prometnicu kao npr. sjeverozapadne dijelove zona Spinut-sjever i Spinut-jug, zatim sjeveroistocne
dijelove zone Bol zapad te isto¢ne dijelove zona Manus i1 Lucac.

S obzirom na razvijenost te uceSce izvrSenih putovanja vozilima JGP u odnosu na ukupan broj
putovanja, za Grad Split se, na temelju analize korisnika JGP (uglavhom osobe koje nemaju na

raspolaganju osobno vozilo, kao §to su ucenici, studenti, nezaposleni i dr. te umirovljenici kojima je JGP
besplatan) moze za faktor k pretpostaviti vrijednost 6 kao najvjerodostojniji opis stanja.

Stoga po ovoj, aproksimativnoj metodi, u srediStu grada postoji teoretska potraznja za cca 11000
parkiralisnih mjesta.

1. priblizna metoda

U Zemljama Europske zajednice do 1998. godine uocljiv je trend porasta stupnja motorizacije koji
se do danas jos povecao i gotovo dostigao vrijednost od 500 vozila/1000 stanovnika. Za ocekivati je da ¢e
se trend rasta zaustaviti, odnosno stupanj motorizacije od 500 vozila na 1000 stanovnika.

Pocetkom 90-ih godina stupanj motorizacije u Splitu je iznosio oko 4.5 stanovnika po vozilu, a
krajem 2004. godine je iznosio 2.85 stanovnika po vozilu $to predstavlja prosjecni rast od oko od 3%
godisnje. Medutim, stupanj motorizacije u Splitu je poceo rasti zavrSetkom domovinskog rata od 1995.
godine i u zadnjih deset godina iznosi oko 8%, a prosje¢ni godi$nji rasta novih registriranih vozila u RH
iznosi 7%. U slijede¢em razdoblju (duzZem periodu) moze se oekivati da ¢e stupanj motorizacije biti
500 vozila na 1000 stanovnika 1 stabiliziranja ove vrijednosti kao i u zemljama «Europske unije».

Veli¢ina stupanja motorizacije prikazuje prosjecan broj vozila na 1000 stanovnika odredenog
podru¢ja, a Cesto se u analizama za predvidanje prijevozne potraznje koristi broj osobnih vozila po
kucanstvu.

Prema predvidanju urbanista, a na temelju stope demografske procjene, na podru¢ju Grada Splita u
2015. godine boravit ¢e oko 215 000 stanovnika, pokazatelj i predvidanje rasta broja vozila na broj
stanovnika u Europi i gradu Splitu dat je u grafickom obliku, Slika 34.
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Slika 34. Stupanj motorizacije vozila/stanovnika u Europi i Splitu
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U ovoj studiji je koriStena i druga aproksimativna metoda koja odreduje teoretsku potraznju za
parkirnim mjestima na temelju broja ostvarenih voznji vozila u srediSte grada u jednom danu. Po ovoj
metodi bi za grad veli¢ine Splita bilo potrebno osigurati broj parkirnih mjesta za minimalno 16%,
odnosno pozeljno 19% od broja svih ostvarenih voznji u sredisSte grada. Za utvrdivanje broja voznji u
srediSte Grada koriSteni su podaci o brojanju prometa na raskrizjima Grada Splita iz 1998. godine te
pojedinim raskrizjima 2004. godine (Grad Split; Sluzba za komunalno odrzavanja, Odsjek za ceste i
promet) te podaci 0 brojanju prometa na semaforiziranima i nesemaforiziranima krizanjima u dijelu
srediSta grada (Gradevinski fakultet 2003. godine). Uzimanjem u obzir utvrdeni godiS$nji porast prometa
(koriste¢i dijelom i podatke o brojanju prometa iz 1998. godine) dode se do broja od gotovo 60000 voznji
u srediste grada tijekom prosjecnog radnog dana. Po ovoj aproksimativnoj metodi potreban broj PM bi se
kretao od minimalno zadovoljavaju¢ih 9600 PM do pozeljnih 11400 vozila. Rezultiraju¢a teoretska
potraznja od oko 11000 PM je u skladu i s predvidanjima prije izradenih planskih dokumenata. Npr.,
prema Studiji utvrdivanja mogucnosti izgradnje garaznih objekata u centru grada Splita iz 1994. godine
za kraj planskog razdoblja 2005. godine procijenjen je stupanj motorizacije (za realisti¢ni scenarij) od 2.8
te rezultat potreba je za 10800 vozila u sredi$tu grada.

Il metoda odredivanja potrebnog broja parkirnih mjesta

Ova metoda odredivanja potrebnog broja parkirnih mjesta, odnosno teoretske potraznje, zasniva se
na povezanosti parkiranja s aktivnostima unutar analiziranog podrucja, a broj parkirnih mjesta se u nacelu
odreduje na temelju bruto razvijene povrSine prostora razli¢itih namjena (stanovanje, komercijalni
prostori, trgovina, sport....).

U studijama parkiranja danas se ova metoda najviSe primjenjuje, a moze se koristiti za pojedinu
zonu, a i za viSe zona zajedno.

Normativi za odredivanje broja parkirnih mjesta za povrsine odredene namjene donose se i vrijede
do kraja planskog razdoblja za koje se izraduje prostorno-planska dokumentacija, pa je stoga, pored
utvrdivanja postojece 1 planirane namjene povrSina unutar analiziranog podrucja, za utvrdivanje broja
parkirnih mjesta, vrlo vazan i postojeci te planirani broj stanovnika, broj radnih mjesta u zoni i stupanj
motorizacije. Npr., podaci o broju stanovnika i stupnju motorizacije za iste planirane namjene povrsina U
postoje¢em i planiranom stanju ukazat ¢e na razliitu potraznju u postojeCem stanju (bazna godina) i
potraznju na kraju planskog razdoblja (ciljna godina) samo za potrebe stanovnistva zone.

3.3.2. Model dinami¢kog upravljanja prometom

Preduvjet za simulaciju prometnih tokova je kreiranje modela realnog sustava. Osnovni zahtjev
kojeg mora ispuniti model je da opisuje sustav sa svim njegovim karakteristikama.

Na temelju prikupljenih statistickih podataka i izgradnjom matematickog modela moZe se razvijati
model prometnog sustava putni¢kih terminala u Splitu, te primijeniti neka od rjeSenja u optimalizaciji
prometnih tokova vozila i putnika u kopnenom i pomorskom prometu.

Prometni tok je istovremeno kretanje viSe vozila na putu u odredenom poretku. Za opisivanje
prometnih tokova i zakonitosti kretanja motornih vozila u prometnim tokovima na cestovnim
prometnicama neophodno je definirati pokazatelje. Ti se pokazatelji, u teoriji prometnog toka, nazivaju
osnovni parametri prometnog toka ili osnovne veli¢ine prometnog toka. Osnovna razlika u uvjetima
kretanja vozila u prometnim tokovima u odnosu na uvjete kretanja pojedinacnog vozila je $to u
prometnom toku na kretanje vozila djeluje i medusobna interakcija vozila. Glavni pokazatelji za
opisivanje prometnih tokova su: protok vozila, gusto¢a prometnog toka, brzina prometnog toka, vrijeme

putovanja vozila u toku, jedini¢no vrijeme putovanja vozila u toku, vremenski interval slijedenja vozila u
prometnom toku i drugi relevantni pokazatelji.

Kreiranjem modela stvarnog prometnog sustava, odnosno simulacijom prometnog sustava moze se
utjecati na primjenu dinami¢kog upravljanja prometnim podsustavima i putnickim terminalima koji se
nalaze na podrucju isto¢ne obale Gradske luke Split. Da bi se organizirao sustav upravljanja u prometu
potrebno je da su neki elementi uvijek u sustavu, a neki samo u odredenom vremenskom intervalu.

Za §to realniju simulaciju prometnog sustava potrebno je nac¢i odgovarajuc¢i model koji ¢e ukljuciti
sve njegove elemente ukljucujuéi: prometnice, krizanja s pripadaju¢im geometrijskim karakteristikama,
nacin kontrole i upravljanja prometom, vrste i mogucnosti vozila, slijeda vozila, osobine vozaca i putnika,
te 1 drugih elemenata koji utjeu na odredenu prometnu situaciju.

Na razvoj dinami¢kih modela wupravljanja prometom znafajno utjeCe informacijska i
komunikacijska tehnologija, a osobito razvoj senzorske tehnologije omogucava da se unese stvarno stanje
U prometnom procesu.

Postoji viSe informacijskih sustava koji se mogu primijeniti u prometu sa Sirokim izborom
sklopovske 1 programske opreme. Ako je sustav umrezZen, distribuiran na podsustave, oprema se moze
automatski medusobno povezati s okolinom tako da odgovori na ocekivane i neocekivane tehnoloske i
ljudske zahtjeve.

Modeliranje prometnog toka

Prometni tok u prometnoj znanosti predstavlja jedan od vaznijih elemenata u rjesavanju problema u
prometu. Poznavanje karakteristika i tehniku opisivanja prometnog toka je osnova u procesu planiranja i
upravljanja prometnim sustavom.

Zakonitosti kretanja motornih vozila u prometnom toku ovise o brojnim faktorima radi Cega
opisivanje tih zakonitosti predstavlja vrlo sloZzen proces. Najznacajniji faktori koji utjeCu na duljinu
kolone 1 kretanja vozila u prometnom toku su: prosje¢na duljina kolone, karakteristike prometnog toka
(maksimalna duljina repa i praZnjenje repa u zasiCenim uvjetima), vozne Karakteristike vozila,
psihofizicke osobine 1 motiviranost vozaca, karakteristike sustava za upravljanje 1 kontrolu prometa, te
uvjeti okoline (vidljivost, stanje kolnika, klima 1 dr.). Zbog navedenih razloga, suvremena rjeSenja za opis
kretanja vozila u prometnom toku su veoma vazni u izgradnji simulacijskog modela prometnog toka.

Pod modeliranjem prometnog toka podrazumijeva se definiranje odnosa izmedu osnovnih
parametara toka, a to su: brzina (v), gustoéa (k) i intenzitet toka (q). Opis prometnog toka, odnosno
razvoj njegovog modela zahtjeva definiranje slijedecih relacija:

- op¢a jednadZzba prometnog toka gdje je prometni tok jednak umnosku brzine i gustoce: (q =v x k),

- jednadzbe ocuvanja vozila gdje je razlika izmedu broja vozila koja su usla na prometnu dionicu i
onih koja su izaS§la u nekom vremenskom intervalu mora odgovarati promjeni broja vozila duz
promatrane dionice (odljevu i priljevu s poprecnih veza) i

- utvrdivanje odnosa (veze) izmedu brzine i gustoce ili razina odnosa toka i gustoce.

Zbog slozenosti prometnog toka na cije odvijanje utjeCe viSe faktora, do danas ne postoji
jedinstvena teorija temeljem koje se tok modelira ve¢ je vecina predlozenih modela dobivena na temelju
empirijskih podataka.
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Vazan dio ITS sustava za upravljanje prometom koristi se matemati¢ki model na osnovu kojeg se
radi simulacija prometnog toka, Sto ovisi na kojoj se razini promatraju karakteristike prometnog toka, a
mogu se podijeliti u dvije osnovne kategorije, a to su:

1. mikroskopski modeli i
2. makroskopski modeli

1. Mikroskopski modeli polaze od promatranja zakonitosti kretanja pojedinog vozila i njihove
interakcije te se jo$ nazivaju i modeli slijeda vozila, dok makroskopski modeli opisuju ponasanje ukupnog
prometnog toka koriste¢i prosjecne vrijednosti brzine, gustoce i intenziteta prometnog toka promatrajuci
ga kao kontinuiranu cjelinu.

Ovi modeli imaju razli€itu razinu promatranja, te se razlikuju i osnovni parametri koji se koriste za
opisivanje prometnog toka. Zbog toga mikroskopski modeli kao parametre koriste: individualnu brzinu
pojedinog vozila, udaljenosti izmedu vozila i vrijeme slijeda, dok makroskopski modeli koriste brzinu,
gustocu 1 intenzitet prometnog toka.

Mikroskopski modeli opisuju ponasanje jednog para vozila unutar prometnog toka, uz pretpostavku
da se takvo ponasanje moze zatim primijeniti na sva ostala vozila u toku.

Modeli koji opisuju nacin kretanja pojedinog vozila u prometnom toku nazivaju se jo§ 1 modeli
slijeda vozila (car-following models) i na njima se temelji logika simulacijskih modela. Prve radove koji
opisuju teoriju slijeda vozila objavili su Reuschel [R] i Pipes [P], a poslije njih u razvoju modela sudjeluju
Kometani i Sasaki [K1], [K2], Forbes [F2], te grupa istrazivac¢a unutar auto-industrije General Motors-a
[G1]i [G2].

2. Makroskopski modeli usmjereni su na utvrdivanje funkcionalne zavisnosti izmedu gustoce i
brzine u uvjetima nezasi¢enog prometnog toka kada je tok manji od kapaciteta i u uvjetima zasi¢enog
toka kada tok nadilazi kapacitet te dolazi do zaguSenja u prometnom sustavu.

Navedeni modeli nisu i jedini modeli koji su razvijeni tijekom vremena i ne postoji jedinstveni izraz
koji odgovara za sve uvjete prometa, prometnice 1 okoline. U slucaju kada postoje izmjereni podaci o
brzini 1 gusto¢i ili prometnog toka za odredenu lokaciju, na temelju testiranja prilagodbe ovih podataka
pojedinom modelu moze se utvrditi koji od modela najbolje opisuje prometni tok na promatranoj lokaciji.

Generalno promatrajuci, s obzirom na vrstu prometnog toka, tok se moZze podijeliti u dvije osnovne
kategorije:

1. neprekidni tok i
2. isprekidani tok.

Neprekidni tok javlja se na dijelovima prometnog sustava gdje ne postoje vanjski utjecaji koji bi
mogli prouzrociti prekide u prometu. Ovakav tok prvenstveno se javlja na autocestama te viSetraCnim ili
dvotracnim vangradskim prometnicama gdje nema svjetlosne signalizacije ili prometnih znakova koji bi
mogli povremeno zaustavljati prometni tok. U sluCaju zaguSenja prometa ono nije rezultat vanjskih
faktora ve¢ odredenih poteSkoca nastalih unutar samog toka.

Kod isprekidanog prometnog toka dolazi do povremenih prekida i zaustavljanja toka zbog
djelovanja vanjskih faktora. Ovakav tok javlja se na onim dijelovima prometnog sustava gdje postoji
svjetlosna signalizacija, prometni znakovi ili drugi uredaji za kontrolu prometa koji utjecu na progresiju
toka. Prema tome, prekinuti tok javlja se prvenstveno na krizanjima cesta, ukrcaja na trajekt ili mjestima
gdje postoji intenzivan pjesacki tok.

3.4. ANALIZA | SMJERNICE CISTOCE U URBANIM SREDINAMA

Pravo na zivot u zdravom okoliSu jedno je od temeljnih prava Covjeka. Ipak, otpad je jedan od
najvecih ekoloskih problema danaSnjice. Neadekvatno postupanje s otpadom utjeCe na okolis, zdravlje
covjeka 1 kvalitetu zivota. Pravilnim odvajanjem otpada i primjerenim odlaganjem, svatko od nas moze
doprinijeti stvaranju ¢is¢eg svijeta.

Svakodnevno proizvodimo otpad: biorazgradivi i onaj koji to nije, ambalazni otpad (papir, plastiku,
kartonske kutije, staklene i plasticne boce), baterije, akumulatore, lijekove i druge farmaceutske
proizvode, kucanske aparate, raCunala, CD-diskovi, gradevinski otpad, vozila, gume.

Posebnu brigu treba voditi o opasnom otpadu. U svakodnevnom Zivotu najceS¢e susre¢emo boje,
tintu, ljepila i smole, otapala, fotografske kemikalije, pesticide, baterije, akumulatore, otpadna ulja za
motore, pogonske uredaje i podmazivanje. Opasni otpad mora se odvojeno sakupljati.

Recikliranjem otpada dobivamo smjesu za ponovnu uporabu, S$to odgovara i karakteristikama
otpada, radi toga je potrebito i nuzno odvajati otpad prema vrsti materijala, odnosno sirovine. Otpad koji
se koji se koristi za reciklazu je: papir, karton, staklo, plastika, metali, zeleni tj. biorazgradivi otpad, a
opasni otpad posebno se odvaja i zasticuje koji se ne smije mijesati s ostalim otpadom, a to su: baterije,
akumulatori, motorna ulja, lijekovi, kemikalije, i sli¢no (radioaktivni, tekuci i opasni otpad, vruéi i lako
zapaljivi otpada). Na ovaj nacin zbrinjavanja otpada ¢uvamo i Stedimo prirodne resurse i energiju, te
smanjujemo koli¢inu otpada. Ostali komunalni otpad i krupni otpad gradana kao §to je gradevinski
tehnoloski otpad, iskopi zemlje i kamenje posebno se odvoze po nalogu ,,Cisto¢e, kojom upravlja grad
Split.

Plasti¢ne vrecice ili boca u prirodi se tesko razgraduju, te je iste s ekoloskog stajalista izbjegavati
njihovo svakodnevno 1 Cesto koristiti 1 nakon koriStenja pravilno ih spremiti za otpad u Zute kontejnere.
Isti postupak treba biti iz za ostali otpad, odnosno da se specificni materijali odlazu u odgovarajuce
kontejnere, koji imaju oznaku i boju za razli¢ite materijale.

Pravilnim odnosom prema otpadu, odnosno njegovim skupljanjem i odvozom doprinosimo zdravlju
1 odrzivoj kvaliteta Zivota kako u urbanim sredinama tako 1 u prirodi. OdrZzavanje €istoce 1 Cuvanje javnih
povrsina u urbanim sredinama doprinosimo uredenju naselja i privlatenjem stanovnika za zivljenjem, kao
I posjetitelje.

3.5. OPCE ZNACAJKE PODRUCJA HORTIKULTURE

Hortikulturno uredenje uranih podrucja je od najveceg znacaja za ekologiju i kvalitete zivota u
gradovima. Svi oblici zelenila, odnosno sadnja i odrZavanja cvijeca, grmlja i drveca u gradovima
doprinose pored estetskog izgleda i odrzavanja i obnavljanja Cistog zraka S§to je najvaznije za zdravlje
ljudi.

Ekoloski znacaj zelenila je i da smanjuje zagadenost zraka, odnosno povecava se vlaznost zraka,
smanjuje ugljicni oksid koji izdisu ljudi i koje stvara industrija i promet cestovnih vozila.

Preporuca se da javno gradsko zelenilo ima vise od 10% gradskog podrucja, odnosno najmanje 45 m? po
stanovniku. Medutim, potrebito je kontinuirano raditi na unaprjedenju i poboljsanju ucesca zelenila u urbanim sredinama,
na primjer u europskim gradovima prosje¢no zelenila ima od 7 do 15 m?, a u Hrvatskoj svega 3 do 5 m?
metara po stanovniku.
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Da bi se u Gradu Splitu postigne “idealna” zelena povrsina, potrebno je da se odredena koli¢ina
zelenila povec¢a prema normama i pravilno rasporede u prostoru urbane sredine. U tom smislu postoje inicijative o
“zelenim prstenovima” grada i prodoru svjezeg zraka kroz “zelene koridore”: od prigradskog zelenila, livada, Suma i
vodenih poviSina do sredista Grada.

U gradu Splitu odgovornost prema okoliSu, odnosno odrzavanje javnih zelenih povr$ina, izvodenje
hortikulturnih radova, te projektiranje i zaStitu hortikulturnih povrSina obavlja firma Parkovi i nasade
Split, s kojom upravlja lokalna uprava Split.

Hortikulturno uredenje urbane sredine ima veliki utjecaj na zastitu okolisa i ekoloske efekte, Sto
doprinosi unaprjedenju odrzivosti kvalitete zivota u urbanim sredinama. Ocuvanje zelenih povrSina,
odnosno hortikulturno ponasanje u gradovima doprinose ljudi svojim odnosom u ¢uvanju istih i
doprinosom da ne ugrozavaju parkiranjem i zaustavljanjem vozila i drugim onec¢iS¢enjem i uniStavanje
javne zelene povrsine.

3.6. ANALIZA VOODOOPSKRBE | ODVODNJE U GRADU

Unaprjedenjem vodoopskrbnog sustava u gradu Splitu, te sustava odvodnje i pro¢isé¢avanja
otpadnih voda, poboljsavaju se opéi zdravstveni uvjeti stanovniStva, dok se uspostavom cjelovitog
sustava odvodnje 1 prociS€avanja otpadnih voda, uz poboljSanje opéih zdravstvenih uvjeta sprjecavaju
negativni utjecaji komunalnih otpadnih voda na okoli§, prije svega kroz zastitu tla te povrSinskih i
podzemnih voda.

Gubici vode u distributivnoj mrezi su neprihvatljivo veliki kao i u vecini vodoopskrbnih sustava
RH te ih je potrebno smanjiti na ekonomski prihvatljivu razinu. S ciljem smanjenja gubitaka u
vodoopskrbnom sustavu predloZen je niz radova 1 mjera na rekonstrukciji 1 djelomi¢nom preuredenju
postojec¢ih zona vodoopskrbe.

Postojeca s pripadaju¢im vodospremama Medutim, pored trenutnog stanja potrebno je planirati
Sirenje vodoopskrbne mreze kroz planove izgradnje buducih prometnica kao i rekonstrukcije postojecih
prometnica u naselju, radi poboljSanja sustava i zamjene starih cjevovoda.

U gradu Splitu je projektiran i u fazi izgradnje je projekt odvodnje, a naziva se Kanalizacijski sustav
aglomeracije Split, a realizacija ovoga projekta je i obveza prema Europskoj Uniji.

Izgradnja ovoga sustava odvodnje se odnosi na izmjena postojeceg stanja, a ukljucuje: dogradnju i
optimizaciju sustava odvodnje komunalnih otpadnih voda na nacin da se sve otpadne vode unutar sustava
odvode na jedan centralni uredaj za prociS¢avanje otpadnih voda, dogradnju uredaja za prociS¢avanje
otpadnih voda na Il. stupanj pro¢is¢avanja (bioloska obrada) i dogradnju podmorskog ispusta.

Radovi na dogradnji odvodnje, uglavnom sekundarnog sustava odvodnje ¢e se izvoditi u dijelovima
naselja Kastela, Stobre¢, Solin, Trilj i Dugopolje, dok je na podruc¢ju naselja Zrnovnica i Srinjine
potrebno u potpunosti izgraditi sustav odvodnje.

Predvideno je da se cjelokupni sustav odvodnje vodi prema CS (crpnoj stanici) Katalini¢ev brig u
postojeci slivni sustav Bacvice radi kvalitetnije i sigurnije odvodnje. U cilju poboljSanja cjelokupnoga
sustava odvodnje koji ukljucuje oborinsku i fekalnu kanalizaciju, izradena je stru¢na studija koja
obuhvaca sva tehnicka rjeSenja rekonstrukcije postojecega sustava. Vazeci prostorni plan je predvidio
izgradnju novih crpnih stanica, a koje prihvacaju otpadne vode sa zapadnog podrucja Grada.

3.7. OPCE ZNACAJKE ENERGETSKOG SUSTAVA - JAVNA RASVJETA

Svrha metodologije i1 kriterija planiranja razvoja distribucijske mreze je uspostaviti pravila i
procedure te dati smjernice kojima ¢e se osigurati koordinirano i ucinkovito planiranje i izgradnja u
cilju dugorocne sposobnosti distribucijske mreze da ispuni razumne zahtjeve za distribucijom
elektricne energije. Metodologija i kriteriji planiranja primjenjuju se jednako na sve korisnike
distribucijske mreze.

Zakonom o trzistu elektricne energije utvrdena je odgovornost operatora distribucijskog sustava
za razvoj, vodenje distribucijskog sustava, za uskladeni pogon distribucijskog sustava s priklju¢enim
mrezama ostalih operatora i postrojenja korisnika, te odrzavanje i izgradnju distribucijske mreze.

Potrosnja elektricne energije najcesc¢e dijelimo prema korisnicima, a to su:
1. Stambene zgrade
a) domacinstva
b) komercijalni sektor (privatni korisnici usluga)
c) javni sektor (javne usluge)
2. Promet i
3. Industrija

Javna gradska rasvjeta prevladavajucée je svjetlo nekog grada u noci. Javni prostor pod svjetlima
urbane sredine podrazumijevamo se ne samo javna rasvjeta, ve¢ i tzv. naglasena rasvjeta kao njena
nadogradnja, a kojoj je cilj isticanje gradskih objekata i povrSina. Naglaena rasvjeta je najcesc¢e skromna
po svom obimu u odnosu na javnu rasvjetu i ¢ini njenu nadgradnju. PoZeljno je da javna i naglaSena
rasvjeta funkcioniraju udruzeno. Na taj nacin istiCemo vrijedna i znamenita zdanja ili cjeline, koja ne
osvjetljavamo radi njih samih, ve¢ zbog privlacne i prepoznatljive no¢ne slike grada.

Bez javne rasvjete, grad ne moZe funkcionirati. Zamraceni je grad znak neke nevolje i nije njegovo
prirodno stanje, dok se bez naglasene ili svecane rasvjete moze. Prva znaci sigurnost, a druga komfor. Na
otvorenom prostoru, na cesti, livadi, mrak je samo mrak. U gradu je mrak nedostatak svjetla, neka greska,
stanje koje nije uobicajeno. Za grad je, dakle, normalno da svijetli.

3.8. ANALIZA | SMIJERNICE KAKVOCE ZRAKA I BUKE

Zagadenost zraka Veoma je prisutno u urbanim sredinama, a naroCito u velikim gradovima kao i u velikim industrijskim
centrima. Sastav gradskog zraka izmijenjen je u odnosu na prirodni, jer je smanjena koli¢ina Kisika, a povecana
koli¢ina ugljicnog dioksida i drugih Stetnih plinova koji se ispustaju iz industrijskih postrojenja,
toplinsko-energetskih objekata, motornih vozila.

Dio sumporoksida (SO2) apsorbira vegetacija, i tim se putem on ukljucuje u
metabolizam §to dovodi do povecanog ugrozavanja zdravlja stanovnis$tva u gradovima, jer je upravo
on jedan od uzro¢nika karcinoma i bolesti respiratornih organa. Otrovni plinovi iz tvomica, pomijesani S ¢adom, azotnim
oksidima, ugljicnim monoksidomi olovom iz automobila otapaju se u magli i formiraju smog. Mjerenje
Drzavnog zavoda za meteorologiju pokazuju da 60% sumpomog dioksida dolazi iz susjednih, industrijski razvijenih
zemalja. Efekti zagadenja mogu biti lokalni i globalni. Lokalni efekti zagadenja zraka iznad gradova ogledaju se u
vidu promjene mikroklime: prosje¢na godiSnja temperatura je visa, vidljivost umanjena, povecana
obla¢nost, Smanjena je vlaga, promjena sustava tla i drugo.
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Onecisceni zrak predstavlja velik rizik za ljudsko zdravlje, a posebno za najosjetljivije dijelove
populacije, kao $to su djeca, stariji ljudi i osobe s alergijama. Prema jednoj studiji u americkom ¢asopisu
dokazano je da je velika izlozenost za zdravlje s ostacima:

Lebdecéih ¢estica (PM), a to su €estice koje lebde zrakom. Takve onecis¢ujuce tvari su morska sol,
crni ugljen, prasina i zgusnute Cestice odredenih kemikalija.

Dusikov dioksid (NO2) koji ve¢inom nastaje prilikom procesa izgaranja kao $to su oni koji se
odvijaju u motorima vozila, toplana i elektranama.

Prizemni ozon (O3) koji nastaje kemijskim reakcijama (uzrokovanim sunfevom svjetloS¢u) u
kojima se oneciS¢ujuée tvari emitiraju u zrak, ukljucujuc¢i one koje nastaju tijekom voznje, vadenja
prirodnog plina, iz odlagaliSta otpada i kuénih kemikalija.

Zdravstveni ucinci oneCis¢enog zraka manifestiraju se kao vrtoglavica, glavobolja, crvenilo i svibez u ofima, zatim
curenje iz nosa, kasljanje i oteZano disanje, grlobolja, Sistanje ili bol u prsima, prehlada i alergija, te pogorsanje stanja U plu¢ima i
sr¢anih bolesti.

Bolesti povezane s onecis¢enim zrakom jesu astma, bronhitis, emfizem pluca, siéane i pluéne bolesti i respiratorme
alergije. Svjetska zdravstvena organizacija drzi da 2,4 milijuna ljudi umire svake godine od uzroka izravno
povezanih s onetis¢enjem zraka. Smatra se da godisnje vise ljudi umire vezano uz onecisc¢en zrak nego u prometnim
nesrecama. EpidemioloSke studije u SAD pokazuju da vise od pola milijuna Amerikanaca
godis$nje umire od sréano-pluénih bolesti povezanih su disanjem zraka oneéis¢enog lebdeéim
Cesticama PM10. Procjenjuje se da godisnje 310 000 Europljana umire od onecis¢enog zraka. Britanci su
dokazali povezanost izmedu smrti uzrokovane upalom pluca i onecis¢enog zraka ispusnim plinovima.

Na Slikama broj 35 i broj 36. prikazane su intenzitet i lokacije izvora buke tijekom dana na
gradskim prometnicama i industrijskog dijela na podrucju GK Lovret, prema izradenoj Strateskoj karti
buke Grada Splita u 2011. godine.

Slika 35. Intenzitet buke od prometnica

Slika 36. Intenzitet buke od industrije

Mjere prevencije nastoje sprijeciti ili smanjiti onecis¢ivanje zraka. Prvenstveno se preporuca
koriStenje tehnoloskih procesa koji ne zagaduju zrak ili «Cista tehnologija» te pravilan izbor goriva,
odnosno smanjivanje uporabe fosilnih goriva. Nadalje, preporuca se kontrola emisija tijekom i nakon
sagorijevanja te koristenje dodatnih filtara na ispustima u zrak. Prije svega, potrebna je promjena nacina
zivota U smislu manjeg troSenja energije ili upotrebe alternativnih izvora.

Poznato je da se oneciS¢enje zraka moze smanjiti sadnjom drveca koje kroz proces fotosinteze
apsorbira $tetne plinove i stvara kisik. Zdravo drve¢e moze smanjiti onecis¢enje zraka od 60-80% zbog
Cega je potrebno postaviti $to vise zelenih pojasa neposredno uz infrastrukturne objekte kopnenih
prometnih grana, tj. uz cestu i prugu.

Prometna djelatnost ima izrazito negativan utjecaj na zrak. U ukupnoj emisiji ugljicnog dioksida
prometna djelatnost sudjeluje sa oko 23,7%, a u tom udjelu cestovni promet sudjeluje sa 80-90 %. To
znali da je cestovni promet najve¢i zagadiva¢ zraka u okviru prometne djelatnosti. Cestovni promet
emitira 98 puta vecu koli¢inu ugljiénog monoksida od Zeljeznickog prometa, a emisija dusi¢nog oksida je
22,6 puta veca u cestovnom prometu u odnosu na Zeljezni¢ki promet. Emisija ugljikovodika je ¢ak 95
puta veca u cestovnhom prometu, a kada se usporedi emisija sumpornog dioksida, ocigledno je da je u
cestovnom prometu ona veca 7,4 puta. Emisija krutih Cestica takoder je ve¢a u cestovnom prometu ito 17
puta u odnosu na zeljeznicki promet. Cestovni promet, obzirom na svoj obujam (broj prevaljenih
putnickih kilometara), potroSeno gorivo i zauzimanje prostora cestovnom infrastrukturom, te bukom kao
komponentom opterecenja okolisa, najznacajnija je prometna grana kod onecis¢avanja okolisa.

3.9. ZNACAJ GRADSKIH TRGOVA, JAVNIH ZGRADA I POVRSINA U GRADU

Za prostorni odrzivi razvitak u urbanim sredinama potrebno je ocuvanje cjelovitih i kvalitetnih
znacajki karakteristicne za javni prostor, te racionalno i Stedljivo koriStenje prostora za izgradnju i
unaprjedivanja uz prihvatljivo optere¢enja prostora.

Trgovi u gradovima su jadni od najvaznijih javnih to¢aka za okupljanje i boravak stanovnika na
otvorenome u urbanim sredinama, a mogu biti okruZeni objektima razli¢itih namjena. U GK Lovret ima
nekoliko javnih povrsina koje se mogu uspjeSno urediti za javne aktivnosti stanovnika. Odrzivost ovih
povrsina znacajno utjecu na kvalitetu stanovanja 1 druStvenih aktivnosti u okruZenju, te potice na razvitak
socijalnih i ekonomski uvjeta na stanovniku u okruzenju i §ire. Izgledu i kvaliteti trgova i drugih javnih
povrsina (nogostupa manjih povrs§ina uz prometnice i stambenih objekata) utje¢e urbana oprema, te
sadnja 1 odrzavanje hortikulture (zelenilo, cvijece, stabla i sli¢no) na ovim povrSinama.

S prostornog urbanistickog gledista veoma je znacajno da na odredenom mjestu u naselju postoji
lokacija arheoloSkog naslijeda, a to znac¢i da na ovom podruéju borave ljudi u duljem vremenskom
razdoblju. Zastita povijesnog spomenika i njegovoga okruzenja je vazno zbog vremenskog razdoblja
prisutnosti i aktivnosti stanovnika na ovom podru¢ju. Suvremeni proces upravljanja arheoloskim
naslijedem uvjetuje potrebu urbanisticke integracije arheoloskog naslijeda, koja uvjetuje vrednovanje,
Cuvanje i1 struéno arheolosko istrazivanje, te plansko upravljanje i zastitu, ukljucujuci i kvalitetnu
prezentaciju vrijednosti kulturnog nasljeda kao prostornog i razvojnog resursa u Gradu na ovom podrucju.

Za urbanu sredinu koja ima veliki broj stanovnika znacajno je da ima javnih ustanova, kao $to su
pedagoske ustanove od vrti¢a, osnovne i srednje (opce, strukovne, glazbene i druge) Skole do fakulteta,
zdravstvene ustanove (ambulante, dispanzere i druge sli¢ne ustanove), zatim uredene javne povrsine za
sportske, rekreativne i edukativne aktivnosti, te trgovacki centar, dovoljan broj razli¢itih trgovina i trznicu
za prodaju svjeze poljoprivredne proizvode.
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4. MJERE I PRIJEDLOZI ZA OPERATIVNE I STRATESKE PLANOVE

U GKLOVRET -SPLIT

Strategija planiranja odrzivog razvitka urbane sredine, u Studiji lokalna zajednica, dobiva sve veci
znacaj i perspektivu na kvalitetu stanovanja, boravka i rada u gradskoj sredini.

U izradi strategije Studije obavljena je analiza komunalne infrastrukture, a u prometnom sustavu
koriStena je metodologija istrazivanja prometnih tokova pjeSaka i vozila. U radu studije prvi zadatak bio
je prikupljanje podataka na podrucjima prometnog sustava i ostale komunalne infrastrukture koje se
odnose na odrzivi gospodarski i drustveni razvitak sustava u GK Lovret u Splitu.

Prikupljanje svih bitnih podataka provedeno je anketnim istrazivanjem i raspolozivim planovima
javnih ustanova koje odrzavaju sustave na podru¢jima obuhvacenima u analizama, a to su: Grad Split,
MUP — Postaja prometne policije, Vatrogasci Grada Splita, ,,Cisto¢a® Split, Parkovi i nasade Split,
Vodoopskrba i odvodnja, HEP- Split i JGP Promet. Na temelju ovih podataka utvrdena je ocjena stanja
koje se odnosi na odrzivost razvitka u promatranoj urbanoj sredini, te su posluzili kao osnova za razvojne
mjere i prijedloge u operativnim i strateskim planovima u GK Lovret.

Kljuéni razvojni programi za poboljSanje podru¢ja komunalne infrastrukture su raspravljeni i
utvrdeni, te usuglasene u aktivnostima planiranja realizacije istih. Podruc¢ja obuhvacena u izradi ove
Studije su: Prometni sustav, Cisto¢a, Hortikultura, Vodoopskrba i odvodnja, Energetski sustav —
Javna rasvjeta, Kakvoca zraka i buke, Trgovi, javni objekti i druge javne povrsine.

4.1. Prometni sustav

Razvitak Grada Splita, uz znacajan porast broja stanovnika i stupnja motorizacije, je u posljednje
vrijeme utjecao na gradski kotar Lovret da postane mjesto velike potraznje prometa u mirovanju. Zbog
neposredne blizine centra Grada, u kojem ne postoji prikladna i potrebita ponuda za parkiranje vozila, u
kotaru Lovret postao je veliki problem legalnih parkirnih mjesta za stanovnis$tvo u naselju. U naselju ima
puno nepropisno parkiranih vozila na kolnicima, nogostupima i zelenim povr§inama.

Blizina centra Grada uvjetovala je privlaénost prometnih tokova ljudi i osobnih vozila u tijeku
cijele godine sto premasuje ponudu prometa u mirovanju na podrucju kotara Lovret. U cilju poboljsanja
kvalitete odrZivosti razvitka u kotaru potrebito je povecati sigurnosti prometnih tokova osobnih vozila u
dvosmjernim ili jednosmjernim prometnica (ulica), te uredenja ulica za siguran i nesmetani protok ljudi i
uredenja uli¢nih i vanuliénih parkiralisnih mjesta. Postizanjem ovoga cilja neophodno je operativno
rjesavati i strateski planirati efikasni prometni sustav, ukljucujuci suvremenu ITS tehnologiju i gradnju
objekata vezane za prometnu infrastrukturu i opremu.

Razmatraju¢i problematiku i rjeSenja prometnog sustava u kotaru Lovret uskladena je planovima
Grada: Prostorni plan uredenja Grada Splita i Generalni urbanisticki plan Splita, kao i vazeé¢im
pravilnicima i zakonima: Zakon o cestama, Zakon o prijevozu u cestovnom prometu, Zakon o sigurnosti
prometa na cestama i drugim planskim dokumentima.

4.1.1. Cestovni promet

Osnovna potreba urbane sredine je kvalitetna organizacija prometnih tokova pjeSaka i vozila na
uli¢noj mrezi, a pogotovo kada je mreza javnih povrSina ograni¢ena malim prostorom kao §to je
karakteristi¢no za mediteranske gradove, odnosno za grad Split i njegovih urbanih sredina (kotareva).

Cestovni promet u Gradu omogucéava svakodnevno povezivanje svih dijelova javnih i privatnih
prostora i u pravilu su dostupni svima. Organizirani sustav osim dostupnosti treba osigurati sigurne i
nesmetane prometne tokove vozila i pjesaka, a to zahtjeva stru¢nu organizaciju i tehni¢ku-tehnolosku
podrsku u prometu osobito u slu¢aju grada Splita gdje je ograniceni prostor, a U kojem se treba optimalno
iskoristiti vrijeme u ostvarenju puta vozila i pjeSaka.

Optimalni uvjeti prometnih tokova s obzirom na intenzitet vozila i pjeSaka je prometna
infrastruktura prometne opreme i gradevinskih rjeSenja na kolniku i nogostupima. Neke dijelove
infrastrukture u kotaru Lovret moguce je poboljsati i dati smjernice prometnih rjeSenja na dva nacina, prvi
je redovito i izvanredno odrzavanje, a drugi za vece i skuplje gradevinske ili tehni¢ko-tehnoloske zahvate
u prometnom sustavu, a to je izgradnja na postojecoj ili na novoj prometnoj infrastrukturi.

U Studiji je prezentirano nekoliko karakteristi¢nih situacija prometne infrastrukture na podrucju
kotara Lovret koje treba poboljsati i izgraditi prema elementima odrZivosti prometnog sustava u Gradu.

a) KriZanje: Domovinskog rata, Ulice Slobode i Hrvatske mornarice

Krizanje ulica: Domovinskog rata, Slobode i Hrvatske mornarice je jedno od najvaznijih i
najopterecenije krizanja u gradu Splitu. Krizanje je polozeno sjever — jug ulicom Domovinskog rata, na
istoku je smjeStena Ulica Slobode a na zapadu se nalazi ulica Hrvatske mornarice. Na ovom kriZzanju
odvija se glavni prometni tok od ulaza u Split do centra Grada i prisutne su cjelodnevne prometne guzve,
a u vr$nim satima dolazi do zaguSenja prometa.

Ulice u zoni krizanja Domovinskog rata i Ulice Slobode nisu geometrijski pravilno postavljene 1
uskog su profila s obzirom na Zeljenu prometnu uslugu na ovom kriZanju. KriZanje se nalazi u zoni
stambenog naselja velike gustoCe stanovniStva i zgrada, veliki broj visokih zgrada (nebodera) je u
neposrednoj blizini, koje su smjeStene do nogostupa na krizanju i prilaznim ulicama. Cestovni promet na
krizanju Domovinskog rata 1 Ulice Slobode odvija se u sloZzenim uvjetima i ne zadovoljava sve uvjete
nesmetanog 1 sigurnog kretanja pjeSaka i vozila.

Propusna mo¢ krizanja u Gradu je vrlo zna¢ajni uvjet u sigurnosti 1 karakteru prometnog toka, te
njegovoj proto¢nosti, upravo krizanje Domovinskog rata, Ulice Slobode 1 Hrvatske mornarice pokazuje
karakter najopterecenijeg krizanja u Splitu koje se nalazi zoni kotara Lovret. U cilju prometnog
poboljsanja na spomenutom kriZzanju koje je ograni¢en kolnom i pjesatkom povrSinom i propusnom
moéi, a jedno od najopterecenijih krizanja prometnim optere¢éenjem u Republici Hrvatskoj, Zupanijska
uprava za ceste izradila je Idejno rjesenje deniveliranoga krizanja: Domovinskog rata — Ulica Slobode i
Hrvatske mornarice, Grad-invest Split i ELIPSA, Zagreb 2010.9.U ovom Idejnom rjeSenju dana su dva
prijedloga: Kratkoro¢ni prijedlog rjesenja prometnih tokova (jeftinije rjeSenje) i Prijedlog denivelacije
krizanja (skuplje rjeSenje).

U prvom prijedlogu predlozene su Cetiri kratkoro¢ne mjere, Slika 38.:
A. Semaforizacija krizanja Domovinskog rata — Licka,

B. Semaforizacija krizanja Put Supavla — Put Glavicina,

C. Spajanje koridora MatoSeva — Bihacka — Vukovarska i

D. Prometno uredenje krizanja.

Analiza u Idejnom rjeSenju s mjerom A uvodi se semaforizacija krizanja Domovinskog rata —
Licka, u tom slucaju ukida se nesemaforizirani pjesacki prijelaz oko 60 m sjevernije od Licke ulice, a
vozila iz Li¢ke ulice nastavljaju svoj prometni tok lijevo i desno u ulicu Domovinskog rata. Ovom
regulacijom ocekuje se manji broj vozila iz Li¢ke ulice u ulicu Hrvatske mornarice koja na malom puto
do slijedeceg krizanja idu lijevo u ulicu Domovinskog rata.
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U mjeri B predlaze se Prema DPU Brodarica ugradnja semafora na budu¢em krizanju Put Supavla —
Put Glavi¢ina, formiranjem ovog krizanja rasteretit ¢e se zapadni i sjeverni privoz krizanja Domovinskog
rata — Ulica Slobode.

Prijedlog u mjeri C je da ¢e izgradnjom prometnice u Manderovoj ulici prema Bihackoj ulici do¢i
do uravnotezenja prometnih tokova i smanjit ¢e se njihovo nepotrebno presijecanje na podrucju
Domovinskog rata, Bihacke, Vukovarske, Mazurani¢evog $etalista i Gunduli¢eve ulice. Buduca prometna
organizacija predvida formiranje dva jednosmjerna koridora istok-zapad, a to su: MaZuranicevo SetaliSte —
Gunduli¢eva u smjeru zapada i Bihacka — Vukovarska u smjeru istoka.

Mjera D zahtijevat promjenu signalnog plana i vjerojatnu prenamjenu prometnih povrsina,
dodavanjem prometne trake radi lakSeg praznjenja krizanja.

Kratkoro¢ni prijedlog rjeSenja prometnih tokova

Semaforizacija Put Supavla - Put Glavi¢ina

bl - Spajanje koridora Mato3eva - Bihacka - Vukovarska
L 221D - Prometno uredenje raskrizja Domovinskog rata - Slobode

Slika 38. Prijedlog bez denivelacije krizanja Domovinskog rata i Hrvatske mornarice

Ove kratkoro¢ne mjere ublazile bi trenutnu prometnu situaciju i samo znakovito poboljsale
prometovanje u krizanju, ali ne bi dovele do stanja ,,ispod propusne mo¢i““ u vr§nim dnevnim vremenskim
periodima.

U drugom prijedlogu prema provedenoj analizi prometnih tokova pokazuje se potreba denivelacije
krizanja u kretanju vozila sjever-jug, uz zadrzavanje krizanja na gornjoj razini sa svim smjerovima
kretanja (puna dostupnost). Analizom prosjecnog dnevnog opterecenje krizanja je oko 60.000 voz/dan i
viSe, pri ¢emu je optereCenja pravca je na pravcu zapad-istok 17.000 voz/dan ili 28 % od ukupnog
prometa, a pravac sjever-jug ima opterecenje 19.000 voz/dan (sto je 31 % od ukupnog prometa, Slika 39.

Slika 39. Prijedlog denivelacije kriZanja Domovinskog rata i Hrvatske mornarice

Uz stopu rasta stupnja motorizacije, odnosno prometa od 2,5 % do 2020. g. moze se ocekivati
povecani promet vozila na krizanju od 85000 voz/dan. Maksimalni promet vozila na ovom krizanju
prema prijedlogu kratkoro¢nih mjera moze biti do 76000 voz/dan.

U oba scenarija dominantni prometni pravac na krizanju je sjever — jug, odnosno ulicom
Domovinskog rata i danaSnja raspodjela prometa bi se zadrzala i u budu¢em razdoblju, a mozda i
povecala u smjeru sjever — jug koji vodi prema Centru grada i planiranim javnim garazama U
Vukovarskoj ulici na krizanju s ulicom Domovinskog rata, Sukoi$anskoj ulici (sada$nji prigradski
autobusni kolodvor) i na Trgu Hrvatse bratske zajednice .

U gradevinskom smislu, koridor ulice Domovinskog rata na krizanju s Ulicom Slobode i Hrvatske
mornarice je puno §iri, a time se omogucuje kvalitetniju 1 jeftiniju izvedbu denivelacije u smjeru sjever —
jug ulicom Domovinskog rata od pravca zapad — istok Ulicom Slobode — Hrvatske mornarice. Eventualni
problemi u izmje$tanju instalacija predstavljaju trenuta¢no visoke financijske troSkove, koji dugoro¢no
predstavlja puno manji trosak od izvedene denivelacije u prometnom smislu.
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b) Rotor na kriZanju ulica: Velimira Terzica, Mike Tripala i Put Brodarice

Sukladno s analizom prometnih tokova vozila i pjeSaka, odnosno propusne moci i sigurnosti
odvijanja prometa na krizanju ulica Velimira Terzi¢a, Mike Tripala i Put Brodarice mogu se predloziti
prednosti rekonstrukcija postojec¢eg klasi¢nog raskrizja u kruzno raskrizje (rotor), Slika 40.. Na osnovu
prostornog istrazivanja u Studiji nema drugih prijedloga za izvedbu kruznih raskriZja u GK Lovret.

Slika 40. Prijedlog rotora na krizanju Velimira Terzi¢a, Mike Tripala i Put Brodarice

U ovom dijelu naselja u Kotaru nalazi se gusto stambeno naselje, veliki trgovacki centar i hotel koji
privlace veliki broj vozila, posjetitelja i stanovnika, a u buduénosti na ovoj lokaciji planira se velika
izgradnja objekata razli¢itog sadrzaja (sportski, turistiCko-ugostiteljski i dr.).

Na osnovu prostornog istrazivanja ove lokacije primjenjiva izvedba malog kruznog raskrizja s
ciljem kvalitetne distribucije i veée sigurnosti u smirivanju prometnih tokova. U odnosu na klasi¢na
raskrizja, kruzno raskrizje ima svoje posebnosti koje se karakteriziraju kao prednosti i nedostaci, a
posebno nedostaci koji se odnose na pjesake i bicikliste. Problemi u prometnom toku nastaju pri ve¢em
broju pjesaka i biciklista koji presijecaju jedan ili viSe privoza u krizanju, a za njih vrijede jednaka
prometna pravila kao i za sve druge sudionike u prometu.

U svim smjernicama izvedbe kruznih raskrizja su okvirne u grani¢nim veli¢inama $to ovisi o
mjesnim prilikama i ostalim karakteristikama koji ¢e utjecati na konac¢ni izgled prometnih elemenata u
krizanju. Projektno-oblikovni elementi kruznog raskrizja su: polumjer raskrizja, Sirina kruznog kolnika,
Sirina ulaznog 1 izlaznog dijela privoza, Sirina otoka ili razdjelnika u privozu, polumjer ulaznog i izlaznog
zaobljenja, osiguranje preglednosti i drugih geometrijskih elemenata koji se mogu dobiti na krizanju.

c) Pothodnik za pjeSake

Na podrucju GK Lovret polozena je Glavna gradska cesta (GGC) u ulici Hrvatske mornarice, a
namijenjena je prvenstveno javnom motornom prometu. Poprecni presjek prometnice ima dva kolnika s
po dva prometna traka, na kojem se odvija dvosmjerni promet vozila, a uzduzno su polozeni nogostupi s
obje strane na kojima se odvija vodenje pjesaka i biciklista na posebnim trakama.

Na prometnici Hrvatske mornarice odvija se intenzivan promet motornih vozila prosje¢no oko
16.000 vozila na dan , a dozvoljena brzina je maksimalna koja je dozvoljena za GGC, medutim stvarne
brzine su veée s obzirom na karakteristi¢ne elemente voznih traka. Dionica ove ceste koja prolazi kroz
kotar Lovret duga je vise od 970 metara, ima dva velika semaforizirana raskrizja na istoku K1 i na
zapadu K2 u kojima se ulazi i izlazi iz naselja, te za vozila koja su u tranzitu u gradskoj cestovnoj mrezi
od istoka prema zapadu i obrnuto, Slika 41.

Slika 41. Lokacija P1-pjesacki pothodnik u ulici Hrvatske mornarice

Na polovici dionice postoji semaforizirano raskrizje Hrvatske mornarice i Put Glavicine (S1) samo
za vozila bez pjesackog prijelaza na kolniku i pjesacki pothodnik (P) ispod prometnice Hrvatske
mornarice, te jo§ jedan semaforizirani pjesacki prijelaz (S2P) udaljen od raskrizja S1 priblizno 136 m
prema zapadu.

U ovoj zoni udaljenost pjesackih prijelaza izmedu raskrizja K1 do raskrizja S1 i P je oko 550
metara, a prisutan je veliki broj pjeSaka koji trebaju koristili prelazak na drugu stranu ulice. Na juznoj
strani prometnice smjeSteno je gusto stambeno naselje, a na sjevernoj strani nalazi se nogometni stadion,
igrali$ta i objekti za niz razli¢itih sportskih sadrzaja koje koriste mladi i stariji sportasi, rekreativci i
gledatelji, te trgovacki centar s niz razliitih sadrzaja (trgovine, kino, ugostiteljski objekti i sl.).

Od raskrizja Hrvatske mornarice-Put Glavi¢ine (S2P) prema zapadu do raskrizja Hrvatske
mornarice — Z. Frankopanske (K2) nema semaforiziranih raskriZja, a udaljeni 302 m i vrlo Cesto se prelazi
cesta od Put Skalica prema Sutricnom putu, na obje strane ceste nalazi se stambeno naselje a prema
sjeveru smjesSteno su srednje Skole 1 fakultet.

Opisana prometna situacija na prometnici koja prolazi kroz sredi$nji dio stambenog podrucja kotara
Lovret ne zadovoljava u potpunosti osnovne uvjete prometnog toka pjesaka u prelasku prometnice
Hrvatske mornarice. Radi povecanja sigurnosti, mobilnosti i pristupacnosti svih pjeSaka (zdravi pjesaci,
hendikepirane osobe, djeca i starije osobe), te u cilju odrzivosti kvalitete Zivota u Kotaru kao najsigurnije
vodenje pjesackog toka, na prometnicama kao Sto je Glavna gradska cesta, je da su pjesacki prijelazi
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izvan razine razdvojeni od cestovnih vozila. Na Slici 42.,, su oznacene lokacije za prijedlog novih
pothodnika koji bi zadovoljile prijelaze pjeSaka, a to su: SukoiSanska ulica — Stadion (P1) koji je i
predviden prema urbanistickim planovima grada Splita i Put Skalica — Sutrojice put (P2). Pothodnik P1 je
udaljen oko 220 m, odnosno na polovici puta, od raskrizja K1 i S1, a pothodnik P2 je lociran na zapadu
takoder na polovici outa izmedu raskrizja K2 i SP2.
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Slika 42. Postoje¢i i planirani pjesacki prijelazi i pothodnici u Ulici Hrvatske mornarice

4.1.2. Promet u mirovanju

Na podrucju kotara Lovret na svim prometnicama postoje oznac¢ena uli¢na i vanuli¢na parkiralista
za osobna vozila, a u stambenom kompleksu ,,Brodarica®“ i trgovackom centru ,,JJoker postoje dvije
podzemne garaze za stanare i javno koristenje.

Problem parkiranja vozila u najve¢em obliku pojavljuje se na nogostupima i uredenim zelenim
povr§inama na kojima bi trebalo zabraniti parkiranje prometnom opremom, fizi¢ki ograditi od pristupa s
kolnika ili napraviti proSirenja uz vozne trake. Na lokacijama u naselju gdje postoje neuredene povrsine, a
koje se koriste za parkiranje vozila, moguce je iste urediti 1 obiljeziti kako bi se donekle povecao broj
parkiraliSnih mjesta.

Nedostatak ponude u odnosu na potraznju parkirnih mjesta u kotaru Lovretu je nastalo zbog
naslijedene urbane sredine, a za koju je izvrSena detaljna analiza utvrdivanja potraznje kao i optimalne
ponude parkiraliSnih mjesta U Znanstveno-istrazivackoj studija planiranja parkiralista i garaza u centru
grada, Gradevinsko-arhitektonski fakultet Sveucilista u Splitu, Split 2005.g.

U Prilog broj 7.3. su prikazane lokacije za prometa u mirovanju, dvije postojece i Sest novih garaza
S pristupom na uli¢nu mrezu, a to su: Autobusni kolodvor u Sukoisanskoj ulici, Osnovna skola ,,Skalice®,
Trgu hrvatske bratske zajednice, Turska kula, Brodarica i Spaladium Arena.

1. Lokacija: Autobusni kolodvor u Sukoi$anskoj ulici

U ovoj zoni je prema Studiji utvrdivanja potrebe izgradnje garaznih objekata u centru grada Splita
iz 1994. godine bilo predvideno lociranje garaze na postojeCem prigradskom autobusnom kolodvoru u
SukiSanskoj ulici. Studijom je bila predloZena izgradnja dvije podzemne etaZe kapaciteta 760 parkirnih
mjesta namijenjenih dijelom za potrebe planirane stambene izgradnje, a dijelom za zadovoljenje manjka
parkirali$nih mjesta za poslovno-administrativne sadrZaje u uzoj okolici, odnosno za javno koristenje.

Lokacija se nalazi uz Ulicu Domovinskog rata, Slici 43., koja predstavlja ulaz u grad, na ovoj
lokaciji moZe Se opravdati i izgradnja tri etaze podzemne garaze s neSto vise parkirnih mjesta. Izgradnja
veceg broja parkirnih mjesta nego $to je predvideno studijskom dokumentacijom iz 1994. godine moze se
obrazloziti potrebom za rastere¢enjem uline mreze koja se pruza prema centru Grada i koja ima
ograni¢enje broja vozila na cestovnoj mrezi U uzem centru. Ipak, prije donosenja odluke o znatnijem
povecanju broja parkirnih mjesta na ovoj lokaciji trebalo bi izvrsiti detaljnu analizu utjecaja na odvijanje
prometa na okolnoj uli¢noj mrezi.

Pristup garazi je predviden sa SukoiSanske ulice, odnosno s Licke ulice, a izlaz na ulicu
Domovinskog rata samo kao desno skretanje klinastim uvozom.
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Slika 43. Lokacija javne garazZe u SukoiSanskoj ulici

2. Lokacija: Osnovna §kola ,,Skalice*

Ova lokacija se nalazi u kod osnovne skole ,,Skalice®, Slici 44., na zemljistu koje je na vi$oj razini
od 2 do 6 metara u odnosu na ulice u njenom okruzenju. Ovdje se mogu izgraditi dvije podzemne etaze u
odnosu na razinu zemljista, a gornja razina bi se vratila u prvobitno stanje (odnosno hortikulturno i
komunalno uredila). Konfiguracija terena, odnosno njegova izdignutost iznad okolne uli¢ne mreze
omogucava pristup na donje etaze s postojece ulicne mreze kako sa sjeverne strane iz Puta Skalica tako i s
isto¢ne strane iz Starcevi¢eve ulice. Na tlocrtnoj povrsini od oko 4500 m? moguce je u jednoj etazi
smjestiti oko 180 parkirnih mjesta, a izgradnjom dvije garazne etaze osiguralo bi se oko 360 novih
parkirnih mjesta.
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Slika 44. Lokacija javne garaZe kod OS Skalice

3. Lokacija: Trgu hrvatske bratske zajednice

Na lokaciji Trgu hrvatske bratske zajednice, Slici 45., je u Studiji utvrdivanja potrebe izgradnje
garaznih objekata u centru grada iz 1994. godine bila predvidena izgradnja podzemne javne garaze u
sklopu planiranih sadrzaja na trgu. Za ovo podruc¢je izraden je 1 Detaljni plan uredenja (DPU) koji
predvida kapacitet garaze od 600 do 650 mjesta za potrebe ve¢ izgradenih i planiranih sadrzaja (MUP,
Banka, Gradska uprava, Croatia osiguranje, dje¢ji dispanzer i dr.).
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Slika 45. Lokacija javne garaZe na Trgu HBZ

Kolni pristup je predviden s 3 pristupne rampe i to iz Starevi¢eve ulice, SukoiSanske ulice te treéi
pristup u dvoriStu MUP-a (isklju¢ivo za njihove potrebe). lako ¢e se izgradnjom ove garaze mozda tek
zadovoljiti normativi iz prijedloga PPGS, ova lokacija je prikazana u ovoj studiji jer ¢e se dijelom
funkcionirati kao 1 javna u razli¢itim rezimima koriStenja za zaposlenike 1 korisnike postojecih i1
planiranih sadrzaja na ovom podrucju te ostale korisnike garaze

U ovoj zoni ne postoji znacajna stambena izgradnja pa tako ni manjak parkirnih mjesta za
stanovnistvo. Ova zona generira stacionarni promet poslovnih subjekata u okolini pa su predlozene garaze
pretezito namijenjene za dugotrajnija parkiranja.

4. Lokacija: Turska kula

Predmetna lokacija predstavlja postoje¢u neuredenu povrSinu, koja se koristi za parkiranje, u
jugoistoénom kvadrantu raskrizja Puta Supavla i Zrinsko-Frankopanske ulice, Slici 46. Blizina gradskog
stadiona ,,Hajduk®, te izgradnjom zgrade Jadranskog osiguranja i otvaranja brojnih poduzeca ovo
podrucje je postalo predmetom velikog privlacenja prometa u mirovanju. Postojeca povrsina je izdignuta
iznad navedenih ulica pa je do razine terena moguce izgraditi parkiraliSno garaznu zgradu s dvije etaze.
Tlocrtna povrsina od oko 3200 m? omogucava izgradnju od oko 260 parkirnih mjesta u dvije etaze. Ulaz
je mogu¢ s Zrinsko-Frankopanske ulice desnim ulazom, a izlaz na Put Supavla iza autobusne postaje. U
Znanstveno-istrazivackoj studiji planiranja novih benzinskih postaja na podrucju Grada (Gradevinsko-
arhitektonski fakultet Sveucilista u Splitu, 2005.) na ovom podrucju izgradena je benzinska postaja sto
daje i vecu ponudu u prometnom sustavu na ovoj lokaciji.

Slika 46. Lokacija javne garaZe kod Turske kule

5. Lokacija: Brodarica

Predmetna lokacija predstavlja postojece dijelom uredenog vanuli¢nog parkiralista sjeveroisto¢no
od ASK-ovog stadiona, Slici 47. Ova lokacija i danas privla¢i veliki broj odrediSnog putovanja sa
svrhom odlaska na posao (brodogradevna industrija, robna kuca, poslovne i ostale usluzne djelatnosti), a
u planu ove zone je namjena da se izgrade veliki Sportski, rekreacijski i hotelski sadrzaji, te se predlaze
izgradnja vece podzemne garaze. Na tlocrtnoj povrsini od oko 7800 m?, na jednoj etazi, moguce je
smjestiti oko 300 parkirnih mjesta, a zbog velike potraznje predlaze se izgradnja dvije etaze s oko 600
mjesta. Jedan ulaz u garazu predviden je sa sjeverne strane iz Puta Supavla, ali samo desno sa zapada uz
izvedenoga dodatnoga traka za pristup garazi.
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Drugi ulaz/izlaz predviden je s isto¢ne strane U ulici Puta Brodarice. Izgradnjom ove javne garaze,
uz odgovarajuc¢e mjere, onemogucilo bi se parkiranje vozila na pjesackim hodnicima nogostupa uzduz
Puta Supavla.

Slika 47. Lokacija javne garaZe na lokaciji Brodarice

6. Lokacija: Spaladium Arena

Spaladium Arena je visenamjenska i najveca Sportska dvorana smjeStena na sjevernom dijelu
kotara Lovret u Splitu, Slici 48., a pored dvorane je u planu izgraditi veliki garazni objekt i viSekatni
poslovnu zgradu s uredskim, trgovackim i ugostiteljskim sadrzajima.

Planirana javna garaza bi treba imati viSe etaza za parkiranje oko 1500 vozila, prema procjeni broja
posijetitelja Sportske dvorane i drugih koji su korisnici poslovne zgrade,. Najmanje dva ulaza i izlaza bi
bila na isto¢noj strani garaze, a ulicom Put Supavla vozila bi se ukljucila na uli¢cnu mrezu Grada.
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4.1.3. Prometna regulacija i oprema

Za §to realniju simulaciju prometnog sustava potrebno je nac¢i odgovaraju¢i model koji ¢e ukljuditi
sve njegove elemente ukljucujuéi: prometnice, krizanja s pripadaju¢im geometrijskim karakteristikama,
nacin kontrole 1 upravljanja prometom, vrste i moguénosti vozila, slijeda vozila, osobine vozaca i putnika,
te 1 drugih elemenata koji utjeCu na odredenu prometnu situaciju.

Na razvoj dinamickih modela upravljanja prometom znacajno utjee IT (informacijska i
komunikacijska tehnologija), a osobito razvoj video i senzorske tehnologije $to omogucava da se unese
stvarno stanje U prometnom procesu.

Postoji viSe informacijskih sustava koji se mogu primijeniti u prometu sa Sirokim izborom
sklopovske i1 programske opreme. Ako je sustav umrezen, distribuiran na podsustave, oprema se moze
automatski medusobno povezati s okolinom tako da odgovori na o¢ekivane i neocekivane tehnoloske i
ljudske zahtjeve.

Za 0vo urbano podru¢je u analizi je moguce poboljsati prometni sustav uredenjem i nadogradnjom
suvremenom prometnom opremom 1 manjim gradevinskim-tehnickim zahvatima na kolnicima,
nogostupima i javnim povr§inama namijenjenima za pjeSake i vozila, te povecanja broja parkirnih mjesta
izgradnjom podzemnih garaza i novih vanuli¢nih parkiraliS§ta na povrSinama koje su slobodne i nisu
privedeni ni planirane za druge sadrzaje, a imaju prilaz kolniku.

Postojece gornji sloj, a posebno zavrsni sloj konstrukcije na prometnicama, odnosno ulicama u
stambenom naselju, trebaju se redovito odrzavati i obnavljati kako ne bi dolazilo do deformacije i rupa na
kolniku i nogostupima. Stabilnost kolni¢ke i ulicne mreze osigurava se kvalitetnom odvodnjom
oborinskih voda, a time se povecava sigurnost prometa vozila i pjeSaka.

Redovito odrzavanje zelenila uz cestu osigurava dobru preglednost vozaca 1 pjeSaka prilikom
prelaska prometnice, a na pjesackim prijelazima potrebno je imati rampe na rubnjacima nogostupa prema
kolniku za potrebu velikog broja osoba koja se sporije i otezano krec¢u, a to su osobe u kolicima, starije
osobe, djeca, Zene s dje¢jim kolicima i drugi. Takoder je potrebno redovito odrzavati ¢istocu na kolniku i
nogostupu, ispravnost prometne vertikalne i horizontalne signalizacije i javne rasvjete uz prometnicu.

Pristup vozila na prometnicu s parkiralista treba imati zonu preglednosti kako bi se sigurno moglo
ukljuciti u promet, a biciklisti trebaju imati svoju stazu ili traku uz ili na kolniku gdje je to moguce.
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Mjere za pobolj$anja odrzivosti razvitka u GK Lovret:

1. Rijesiti probleme funkcionalnog koriStenja postojecih javnih i privatnih garaza.

2. Osigurati pristupacnost vatrogasnim i hitnim vozilima, osigurati efikasnost sustava protivpozarne
zaStite.

3. Efikasnija zastita i sigurnost stanovnika naselja (policije, komunalnih redara i inspekcije).
4. lzgraditi javne garazi, prometno komunalno opremiti i tehnicki oblikovati prometne povrsine.

5. Poboljsati s aspekta sigurnosti prometne tokove pjesaka (pothodnik i dr.), vozila i promet u
mirovanju.

4.2. Cistoéa

Na podru¢ju Kotara uDunutarnjem okruZenju postoji Zelja i potreba stanovniStva za Cistim
sadrzajima koji mogu utjecati na poboljsanje uvjeta kvalitete zivota i boravka u ovoj urbanoj sredini.

Poboljsanje sustava u odrzivosti efikasne Cistoe na ovom podrucju potrebito je unaprijediti sve
slabosti i nedostatke u unutarnjem okruzenju, a pogotovo utjecati na stanovnike urbanog naselja o znacaju
Cistoce za odrzivi razvitka sredine u kojoj zive. Takoder, veliki intenzitet vanjskog okruzenja, koji djeluje
na ovom podrucju, je vrlo slab u iskoriStavanju mogucnosti za koriStenje potencijala u razvitku i
poboljSanju sustava.

Mjere u sprjeavanju i smanjenju Stetnog otpada za ljudsko zdravlje i onecis¢enje okolisa jeste
temelj odrzivog razvitka podrucja u kojem boravi i Zivi stanovniStvo. U unaprjedenju postojeceg sustava
skupljanja i odvoZzenja otpada potrebito je snazno i efikasno razvijati i utjecati na drustvenu strukturu u
unutarnjem okruZenju na edukaciji i prezentiranju nastanka i zbrinjavanja otpada nastalog u kucanstvu i
javnim povrSinama. Kao vanjski ¢imbenik koji obavlja komunalnu djelatnost u organizaciji regionalne
lokalne samouprave duzna je bolje iskoristiti prilike i Sansu u koriStenju suvremene i efikasnije
tehnologije u organizaciji i radu u prikupljanju i recikliranju otpada u urbanim sredinama.

Sukladno Zakonu o odrZivom gospodarenju otpadom i mjerama koje je potrebito primijeniti prema
sadasnjem stanju na podrucju Kotara je edukacija stanovnistva i stvaranje uvjeta za prikupljanje i prijevoz
svih vrsta otpada u svrhu =zastite javnog interesa. Prikupljanje i odvoz otpada treba selektirati
odgovaraju¢om opremom sredstvima i procesima rada koji odgovaraju vrsti otpada. Otpad razlikujemo
kao:

1. MijeSani komunalni otpad, je otpad u kojem nisu izdvojeni pojedini materijal.,

2. Komunalni otpad, je izdvojeni otpad iz kucanstva, trgovina, industrije i ustanova (papir,
staklo,tetrapak, odjeca i sl,).

3. Biorazgradivi komunalni otpad, je otpad koji u svom sastavu sadrzi bioloski razgradiv otpad.,

4. Biootpad, je bioloski razgradiv otpad iz vrtova i parkova, hrana i kuhinjski otpad iz kuéanstava,
restorana, ugostiteljskih i maloprodajnih objekata i sli¢ni iz proizvodnje prehrambenih proizvoda.

5. Bioloski razgradivi otpad, je otpad koji se moze razgraditi bioloskim aerobnim ili anaecrobnim
postupkom.

6. Krupni (glomazni) komunalni otpad, je predmet ili tvar koju je zbog zapremine i/ili mase
neprikladno prikupljati u sklopu usluge prikupljanja komunalnog otpada.

7. Gradevinski otpad, je otpad nastao prilikom gradnje gradevina, rekonstrukcije, uklanjanja 1
odrzavanja postoje¢ih gradevina, te otpad nastao od iskopanog materijala.

8. Proizvodni otpad, je otpad koji nastaje u proizvodnom procesu u industriji, obrtu i drugim
procesima.

9. Inertni otpad, je otpad koji ne podlijeze znacajnim fizikalnim, kemijskim i/ili bioloskim
promjenama.

10. Neopasni otpad, je otpad koji ne posjeduje niti jedno od opasnih svojstava.
11. Opasni otpad, je otpad koji posjeduje jedno ili vise opasnih svojstava.

S obzirom na razliCitost otpada za uspjesnu realizaciju u prikupljanju i recikliranju otpada potrebno
je odlaganje otpada organizirati u predvidene kante koje mogu biti smjestene u uli¢ne posebne kontejnere
,» zelene otoke* ili u vanuli¢ne smjestene u stambenim objektima, Slika 49.

Mjere za poboljSanja odrzivosti razvitka u GK Lovret:

1. Obuka stanovnika za novu i zdraviju tehnologiju prikupljanja i recikliranja otpada.
Rijesiti probleme funkcionalnog prikupljanja otpada i obuka stanovnika
Formirati ,,zelene otoke*.

Organizirati 1 formirati reciklirano dvoriSte za otpad u naselju.

o M N

4.3. Hortikultura

U gradu Splitu nedostaje potrebita koli¢ina zelene povrSine u stambenim sredinama, koja se
preporuca za javno gradsko zelenila, Sto je karakteristicno 1 za GK Lovret. Zelene povrSine su dio zivotne
sredine koje doprinose kvaliteti odrzivog zivota u urbanim sredinama.
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U analizi Studije ocjena unutarnjeg okruZenja je vrlo visok u procjeni prednosti odrzivosti razvitka
Kotara u odnosi prema vanjskom okruzenju, koje se o€ituje prema sustavu hortikulture u ovom sustavu.
Ovakav odnos u sustavu je veoma negativan i ranjiv, te je potrebno maksimalno Koristiti prilike, a pri
tome minimizirati sve slabosti 1 prijetnje, odnosno nedostatke i opasnosti od vanjskog okruzenja.

Hortikultura u uzem smislu rije¢i oznacava oblikovanje ukrasnim biljem i drveéem zelene povrSine
gradovima. Ekoloski utjecaj zelenila u gradovima je od velikog znacaja, a sastoji se od: obnavljanja kisika
u zraku, smanjuje oneciS¢enje zraka i1 buke, povecava vlaznost i smanjuje uglji¢ni oksid koji nastaje od

velike gustoée stanovnika i motornih vozila. Onecis¢enje zrak predstavlja veliki rizik za ljudsko zdravlje,
a posebice za mlade i starije stanovnika urbane sredine.

U GK Lovret smjestena su dva javna gradska parka: Park Mladosti i Park Emanuela Vidovica.
Park Mladosti je jadan od najznacajnijih parkova u gradu Splitu, poznat kao i Turska kula, koji je u
prostornoj planskoj dokumentaciji Grada Splita prozvan i zasti¢en kao prirodna i krajobrazna vrijednost
(Z1), odnosno znacajni Gradski park.
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Slika 50. Namjena Parka Mladosti

S obzirom na njegovu veliku povrsinu, te polozaj i znacaj za urbanu sredinu Park Mladosti, Slika 50., je
zapostavljen u stru¢nom 1 hortikulturnom uredenju ove vrijedne zaStiCene zelene povrSine za vecu
posjecenost gradana kao zelena oaza grada i drugih posjetitelja (turisti, sportasi, uéenici, rekreativci i dr.).

U tijeku izrade Studije GK Lovret je u suradnji s gosp. Joskom Kalili¢ pokrenuo akciju ¢is¢enja
Parka Mladosti sa svojim sugradanima i volonterima iz drugih dijelova Grada. Ovakav pristup doprinio je
u uredenju samo minimalni zahvat u ¢is¢enju zelene povrsine Parka, jer se od vanjskih ¢imbenika koji su
drustveno odnosno vlasnic¢ki i ekonomski odgovorni za odrzavanje i obnavljanja, dobila minimalna
podrska i to vidu posudbe alata i skromne donacije.

GK Lovret je poslije ¢iS¢enja Parka nastavio s aktivnostima revitalizacije postojeceg stanja i
Cuvanja zelene povrSine kao zastiene zelene povrSine na kojoj bi se mogli razvijati mnogi sadrzaji, kao
Sto su: sportski, rekreacijski, Skolske aktivnosti (biciklizam u javnom prometu, edukativni vezani za
botaniku i povijest te boravak i snalaZenje u prirodi i sl.), turisti¢ki (crkvica Sutrojice) i drugi sli¢ni
sadrzaji. U cilju realizacije uredenja Parka GK Lovret je prijavio na natjecaju za urbanu aglomeraciju
Split-projekt, u suradnji s gospodom. Vandom Trifunovi¢, pod nazivom: ,,Park+“ — Turska kula
sportsko rekreacijski centar - Split.

Na juznoj granici GK Lovret prema centru Grada smjesten je lijepo ureden gradski park nazvan po
poznatom splitskom slikaru Emanuela Vidovica, u kojem se nalazi i njegova skulptura, Slika 51. U Parku
se Cesto okupljaju ucenici i studenti jer se u njegovom okruzenju nalazi nekoliko osnovnih, srednjih Skola
i fakulteta i vrlo je popularno mjesto za stanovnike u ovom dijelu urbane sredine kako za starije osobe
tako i za roditelje s djecom.
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Slika 51. Park Emanuela Vidoviéa

Park Emanuela Vidovi¢a je relativno velik s obzirom na karakteristiku ograni¢ene povrSine u
urbanoj sredini mediteranskog grada, po sadrzaju i Cisto¢i je lijep 1 redovito se odrzava, zato je privlacan
za odmor, okupljanje i druzenje svih generacija posjetitelja Parka.

Ostale zelene povrSine u naselju Lovret ima u obliku drvoreda, travnjaka ili niskog grmija, te vrlo
malo zasadenog cvije¢a oko stambenih objekata i na nogostupima. Veliki dio ovih zelenih povrsina
godiS$nje se povremeno odrZavaju i obnavljaju, ali ima dijelova koji su zapusteni i uopce se ne odrzavaju,
a u tome se posebno isti¢e podru¢je parka Mladosti-Turska kula koja ima veliki znacaj kao povijesna,
prirodna i krajobrazna vrijednost Grada Splita. Ovakvo stanje slabog odrzavanja i obnavljanja zelenih
povrsina nalazimo ne samo na javnim povr§inama, ve¢ i na povrSinama koja okruzuju objekte javnih i
privatnih ustanova, a isto tako i na povr$inama oko privatnih zgrada.

Uredenje zelenih povrSina je vrlo znacajan doprinos odrzivog razvitka gradskog naselja, te
predstavlja ne samo dekorativni element ve¢ i funkcionalni dio Zivota i aktivnosti stanovnika u naselju.
Vazni elementi u odrzivosti zelenih povrsina je pored redovitog odrzavanja i planiranja hortikulture i u
obogacenju s novim sadrzajima za rekreaciju i odmor posjetitelja i igralista za djecu, kao i organizacija
dijela zelenih povrSinama s prikladnim sadrzajima za boravak kuénih ljubimaca. Za kratkoro¢no
poboljsanje stanja zelenih povrSina i1 kvalitetnijeg odrzavanja i uredenja potrebno je pored angaziranog
rada GK Lovret i minimalna intervencija u programu rada lokalne uprave i komunalnog poduzeéa za
odrzavanje ovih povrsina .

Standard urbanog prostota, a pogotovo vec¢ih gradova, zahtjeva pored gradevinske- arhitektonske
estetike i pejsaznu arhitekturu kako suvremenu tako i onu iz proslosti. Uredenje, obnavljanja i planiranja
odrzivosti zaSti¢ene i druge zelene povrSine uredeno je Zakonom o zastiti prirode parkove arhitekture.
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Mjere za pobolj$anja odrzivosti razvitka u GK Lovret:

1. Rijesiti probleme u svezi namjene i koriStenja javnog gradskog Parka Mladosti.
2.

4.4. Vodoopskrba i odvodnja

Poboljsanja na podrucju sustava vodoopskrbe i odvodnje u GK Lovret nuzno je iskoristiti sve
prednosti sustava u odrzivosti kvalitete zdravlja i okolis, a izbje¢i prijetnje i opasnosti koje su prisutne iz
vanjskog okruzenja. Prijetnje i opasnosti za sustav dolaze od strane Koji upravljaju i odrzavaju, odnosno
od lokalne uprave i isporucitelja usluga u sustavu.

Za ucinkoviti vodni sustav u stambenom naselju Lovret treba rijesiti problem povecanja
vodoopskrbe, odnosno potraznju vode, a uz ovu potrebu potrebno je rijesiti i vece koli¢ine ispusStene
(otpadne) vode, pored ovih zahtjeva treba se rijesiti situacija na odvodnja slivnih (oborinskih) voda na
nekoliko lokacija na javnim povr§inama i stambenim objektima, Slika 52.

Slika 52. Podrum i garaza stambenog objekta u naselju Brodarica

Opskrba pitkom 1 Cistom vodom je znaCajna za zdravlje i dobrobit stanovniStva, za razvitak
gospodarstva i drugih aktivnosti u odrzivosti naselja i oCuvanje okolisa. Odrzivost vodnog sustava
zahtjeva da se razlika kvalitete izmedu uzete pitke vode i ispusStene (otpadne) vode bude pozitivna i da
gubici pitke vode budu minimalni.

KoriStenjem pitke vode nastaje zagadena voda koja ima negativan utjecaj na okoli§ 1 vodne
resurse, a isto tako isporucitelji i krajnji korisnici imaju problema u gubitcima vode u vodoopskrbnom
sustavu. Zbog takvog ciklusa vode u urbanim sredinama, javlja se potreba za ucinkovitom kontrolom i
integriranim upravljanjem urbanih vodnih sustava.

Urbani vodni sustav se sastoji od kvalitetne i funkcionalne vodoopskrbe pitke vode, odvodnje,
procis¢avanja i zbrinjavanja otpadnih i slivnih voda u cilju odrzivosti socijalnog i ekonomskog razvitka i

ckoloskog ocuvanja okolisa. Medutim, u Kotaru Lovret najslabije tocke odrzavanja sustava su: gubici
isporucene koli¢ine vode krajnjim korisnicima i sakupljanja i odvodnje otpadnih i slivnih voda.

Gubici vodnog sustava u naselju direktno utjeCu na socijalni, ekonomski i ekoloski odrzivi
razvitak zivota 1 o¢uvanja okolisa. Isporucitelji vodnih usluga, odgovorno komunalno poduzece i lokalna
uprava, vode evidenciju i analiziraju sustav, a koji bi trebali stru¢no utvrditi i otklanjati nedostatke u
sustavu. U tu svrhu trebali bi izvrSiti optimalizaciju rada vodoopskrbnog sustava u isplativosti gubitaka
primjenom nove ili izmjenom postoje¢e opreme i uredaja za odrzavanje sustava.

Razvoj vodnog sustava u koristi ve¢e kvalitete zivota i oCuvanja okoliSa u gradskom naselju
Lovret zahtjeva sustavno pracenje i efikasno upravljanje isporucitelja, uklanjanjem kvarova i gubitaka
vode na mrezi novim uredajima i tehnologijom. Takoder, planiranje razvoja i rekonstrukcije vodnog
sustava pored stambenih i poslovnih prostora i odvodnje slivnih voda uz prometnice, potrebno je u sustav
ukljuciti viSe 1 druge javne povrSine: zelene povrSine, trgove, vanuli¢na parkiralista, kolnike 1 druge.

Mjere za poboljSanja odrzivosti razvitka u GK Lovret:

1. Rijesiti probleme sustava slivnih voda.
2. Osigurati efikasniji koristenje (gubici) i naplate vodnoopskrbnog sustava.
3.

4.5. Energetski sustav — Javna rasvjeta

Energetski sustav u urbanim sredinama je neizostavni dio svakodnevnog Zivota i ima veliki znacaj u
odrzivosti razvitka grada, odnosno stambenog naselja. U analizi Studije odrzivosti ovog sustava u
stambenom naselju Lovret je visoka, ali ne i zadovoljavajuca jer ima ogranicenja s obzirom na prijetnje
vanjskog okruzenja, koje ne prati unutarnje prednosti i prilike izrazene kod stanovnika naselja.

Nacin upravljanja i planiranja sustav potrebno je prilagoditi primjeni koncepta ,,pametnih“ gradova
(Smart Cities), koji uvode pored nove tehnologije u energetskom sustavu i IT (informacijska tehnologija)
u prac¢enju, mjerenja i prikupljanja podataka o potro$nji elektri¢ne energije i energetskoj efikasnosti.

Odluke o prikladnim i suvremenim pristupom koristenja energetskog sustava, te nacina opskrbe
stanovni$tva i prikladnih aktivnosti i trendova opskrbe energijom javnih prostora, a time se moze uvelike
utjecati na kvalitetu i udobnost zivota i o¢uvanja okolisa smanjenjem emisije CO, u naselju.

Javna rasvjeta u GK Lovret kvalitetno ne zadovoljava potrebe naselja, te je istu potrebno poboljsati
odnosno povecati broj rasvjetnih mjesta. Lokacije na kojima je potrebno postaviti efikasniju i u¢inkovitiju
rasvjetu je u ulicama: Domovinskog rata, Lickoj, SukoiSanskoj, Gunduli¢evoj, Luci¢evoj, Table,
Terzi¢evoj, Put Skalica, StarCevic¢evoj, Lovretskoj, Put Brodarice, Hrvatske mornarice, Sukoisanskoj, a
takoder 1 na drugim lokacijama gdje se okupljaju stanovnici, odnosno kre¢u mlade osobe. U naselju ima
nekoliko djec¢jih vrti¢a, osnovna Skola, osnovna i srednja glazbena Skola, fakultet, velika sportsko-
zabavna dvorana 1 igraliStu pored osnovne $kole.

Potreba za osvjetljenjem ulica ima na javno prometnim povrSinama pored kolnika i krizanjima ulica
radi povecanja sigurnosti i udobnosti odvijanja prometnih tokova pjesaka i1 vozila.

Lokalna gradska uprava zajedno s komunalnim poduzecem ili koncesionarom odgovorna je za
kontrolu 1 provodenje efikasnog gospodarenja elektricnom energijom u urbanim sredinama. Uvodenjem
sustavnog gospodarenja energijom ukljucuje neposrednu kontrolu potro$nje energije krajnjih korisnika i
potro$nje za potrebe javnih povr$ina i drugih javnih potreba, Slika 53.
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Slika 53. Koncept energetske efikasnosti

Glavna namjena primjene IT u energetskom sustavu je da prepozna lokacije i mjesta u naselju gdje
je nepotrebna i neefikasna potros$nja energije, te da predlozi mjere i aktivnosti kako bi se uo¢eni nedostaci
uklonili. Takoder, ovakav suvremeni pristup moze dati i rjeSenja za pobolj$anje energetskog sustava za
javne i druge komercijalne potrebe, koje mogu biti stalne ili prigodne, u osvjetljavanju naselja.

Veza izmedu krajnjeg korisnika energije (gradana, korisnika javnih objekata i povrSina) u
stambenom naselju Grada mora biti kontinuirana komunikacija u prijenosu znanja i iskustva, kako bi se
mogli zadovoljili planovi u realizaciji efikasnog gospodarenja elektri¢nom energijom, odnosno ustedama
i energetskoj efikasnosti u odrzivosti kvalitete Zivljenja i zastite okolisa.

Mjere za poboljSanja odrzivosti razvitka u GK Lovret:

1. Rijesiti probleme funkcionalnog koristenja postojecih javnih i privatnih garaza.
2.

4.6. Kakvoca zraka i buke

U analizi suglasnosti u ocjeni stanja kvalitete zraka i buke na podrucju stambenog naselja Lovret je
veliki nerazmjer od Zelje i potrebe stanovnika za zaStitu i poboljSanje kakvoée okolisa od provedbe u
sprjecavanju i smanjenju Stetnih posljedice po ljudskom zdravlju. Slabi i negativan odnos prema
poboljsanju okolisa na zdravlje stanovnika naselja je u vanjskom utjecaju, a koji utje¢e na osiguranje
boljih uvjeta 1 odluka u povecanju i unaprjedenju kakvocée zraka i buke u naselju.

Najvece zagadenje zraka i buke u okoliSu u stambenom naselju GK Lovret dolazi od prometa
motornih vozila i iz industrijskog dijela naselja od Brodogradilista Split, Slika 54.
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Slika 54. Industrijski sjeverni dio i stambeni juzni dio GK Lovret

Nezeljene u¢inke na ljudsko zdravlje u urbanim sredinama koje je gusto naseljeno, a to je posebno
karakteristi¢no za Grad Split i njegovog naselja Lovret, stvara intenzivan cestovni promet koji najvise
doprinosi buka i oneciséenje zraka ispusStaju¢i dim koji moze sadrzavati: lebdece Cestice, uglji¢ni
monoksid, dusicne okside, ugljikovodike, olovo i druge razne Cestice. Pored toga $to se danas sve vise
proizvode ,.ekoloska vozila“ koja bitno ne utje¢u na poboljSanje stanja u okoliSu jer svakim danom
povecava se broj vozila i njegovo koristenje u odnosu na broj stanovnika u Gradu Splitu, odnosno u
Kotaru Lovret.

Izlozenost stanovnika na oneciS¢enje zraka i buku najviSe je prisutna na gradskim prometnicama
koje su smjestene oko granice naselja ulicama Domovinskog rata, Gunduli¢eva ulica, Z. Frankopanska i
Ulicom Supavla, te ulicom Hrvatske mornarice koja prolazi sredi$njim dijelom naselja i od industrije koja
proizvodi brodove i druge metalne proizvode koje se nalaze na sjevernom dijelu naselja.

Mjere prevencije nastoje sprijeciti ili smanjiti buku na dopustenu dnevnu razinu buke od 50 — 55
dB (decibela) i no¢nu na 45 dB, a onecis¢ivanje zraka osigurati na preporucene grani¢ne Vrijednosti
kvalitete zraka u naseljima. Prvenstveno se preporuca koristenje tehnoloSkih procesa koji ne zagaduju
zrak ili «cista tehnologija» te pravilan izbor goriva, odnosno smanjivanje uporabe fosilnih goriva.
Nadalje, preporuca se kontrola emisija tijekom i nakon sagorijevanja te koristenje dodatnih filtara na
ispustima u zrak. Prije svega, potrebna je promjena naina zivota U smislu manjeg troSenja energije
ili upotrebe alternativnih izvora.

Poznato je da se oneCiS¢enje zraka moze smanjiti sadnjom drveca koje kroz proces fotosinteze
apsorbira Stetne plinove 1 stvara kisik. Zdravo drvece i zelene povrSine mogu smanjiti oneciS¢enje zraka
od 60-80%, te je zbog toga potrebno postaviti Sto viSe zelenih pojasa neposredno uz objekte prometne
infrastrukturne (ceste) i industrijskih objekata prema naselju.

Mjere za poboljSanja odrzivosti razvitka u GK Lovret:

1. Rijesiti probleme funkcionalnog koriStenja postojec¢ih javnih i privatnih garaza.
2.
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4.7. Trgovi, javni objekti i druge javne povrSine

Osnovna karakteristika javnih povrsina i javnih objekta u urbanim sredinama je da su dostupni svim
gradanima pod jednakim uvjetima i1 za op¢e dobro. Odgovornost planiranja i odrzavanja javnih povrSina
je u nadleznosti jedinica lokane uprave, a odrzavanje nekih karakteristi¢nih javnih objekata moze biti u
nadleZznosti nekog upravnog tijela.

Organizacija, nacin i uvjeti prostornog uredenja javnog prostora i objekata utvrdena je temeljnim
dokumentima urbanistickog planiranja Grada Splita, koji predstavljaju namjenu i koriStenje javne
povrsine specificne karakteristike urbanistickog plana koji je funkcionalno organiziran i prilagoden
drustvenom 1 kulturoloSkom sadrZaju stanovnika.

Namjena javnih povrsina i objekata prema lokacijama i pojedinac¢noj funkcionalnoj namjeni i
nacinu koriStenja upucuje nas na proslost, sadasnjost i buduénost urbane sredine u odrzivosti kvalitete
zivota u stambenom naselju. U Studiji na podru¢ju GK Lovret obuhvaden i opisan je dio javnih povrsina i
objekata koje je potrebno sacuvati i poboljsati njihovu namjenu, drustveni sadrzaj i jedinstvene znacajke
koje ih ¢ine razli¢itim od ostalih dijelova Grada.

Analiza ocjene stanja i mjere u vrednovanju trgova, javnih objekta i drugih javnih povrSina u
Kotaru Lovret u unutarnjem okruzenju, odnosno stanovnika istie se velika snaga i zelja u odnosu na
utjecaj vanjskog okruzenja za poboljSanje postojeceg stanja i planiranja novih javnih povrsina i objekata.
U Studiji je prikazan dio mjera i prijedloga u pobolj$anju i planiranju javnih povrsina koje bi dale veliki
doprinos u odrzivosti razvitka stambenog naselja Lovret u Splitu, a to su:

A) Trgovi

Na podrucju Kotara nalazi se Trg HBZ-e u kojem su smjeSteni razni javni objekti i jedan manji na
podrucju Skalica u kojem je smjestena zelena trznica, nekoliko trgovina, kafi¢a i dr, te nekoliko manjih
javnih neuredenih povrSina izmedu veceg broja stambenih objekata, javnih objekata i trgovackih centara
(Joker, Plodine i Lidl). Na podru¢ju naselja Lovret, takoder postoji mogucnost izgradnje novih trgova na
lokacijama u sklopu novih planova izgradnje (Brodarica i Spaladium Arena) u naselju, Slika 55. Sve
navedene povrSine, osim planiranih i neizgradenih trgova, nisu prostorno oblikovani i funkcionalno
uredeni prema uvjetima druStvenih i gospodarskih potreba i namjeni koristenja stanovnika stambenog
naselja Lovret i Grada Splita.
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Slika 55. Trg Hrvatske bradske zajednice — sud, policija, osiguranje, stanica metro

Mijere za pobolj$anja odrzivosti razvitka u GK Lovret:

1. Rijjesiti probleme funkcionalnog koristenja postojecih javnih i privatnih garaza.
2.

B) Kulturna dobra

U naselju GK Lovret nalazi se crkvica Sv. Trojice spomenik kulture koja je zasticena Zakonom o
zastiti i ocuvanju kulturnih dobara Republike Hrvatske. Zastita i ¢uvanje ovog kulturnog nacionalnog
dobra je uvjet za opstanak i prenoSenje znacaja znamenitosti i1 kulture starohrvatske povijesne bastine
buduéim narastajima u buduénosti.

Crkva je obnovljena sedamdesetih godina proslog stolje¢a i nalazi se na atraktivnoj lokaciji
zaSticenog Parka Mladosti pokraj dvije glavne gradske prometnice Kotara Lovret, a okoli$ i pristup
objektu je neureden i neodrzavan, Slika 56.

Slika 56. Pristupni pzt do crkvice Sv. Trojica

Pristup ovom znacajnom nacionalnom kulturnom objektu je zapuSten gdje ima obraslog grmlja i
smeca koje se ne Cisti, i vrlo je nepristupacan za posjetitelje koji dolaze pjeske ili vozilima makadamskim
putem bez putnih oznaka za ovu lokaciju.

Mjere za poboljSanja odrzivosti razvitka u GK Lovret:

1. Urediti pristup i formirati vanuli¢no parkiraliste na prilazu crkvice Sv. Trojice.
2. Angaziranje konzervatorai i arheologa.
3.

C) Skole

U stambenom naselju Lovret u Splitu smjesteno je vise razlicitih $kolsko-obrazovnih ustanova, a to
su: Pomorski fakultet, Osnovna $kola,srednja Pomorska, Industrijska, Glazbena $kola koja ima razli¢itu
razinu $kolovanja od nizeg do viSeg stupnja glazbenog obrazovanja. U naselju ima nekoliko predskolskih
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ustanova za odgoj i ¢uvanje predskolske djece, samo je jedan vrti¢ smjeSten u samostalnom objektu
opremljenim djecjim igraliStem.

Fakultet, srednje Skole 1 osnovna $kola odrzavaju nastavu u svojim objektima, od spomenutih skola
samo Osnovna Skola Skalice ima sportsku dvoranu. Za pobolj$anje postojeceg stanja Skolskih objekata, u
kojima nedostaju osnovni sadrzaji za odvijanje nastave tjelesnog odgoja, potrebno je sagledati moguénost
izgradnje sportske dvorane u sklopu postojecih objekata i preuredenja postojecih prostora i obnavljanja
opreme u Skolama koje trebaju veée i odgovarajue prostore za praktikume struénih i specifi¢nih
predmeta.

Srednja Pomorska $kola u Splitu ima gradevinskih uvjeta za izgradnju dvorane u ostvarenju
kvalitetnijeg i ucinkovitijeg odgojnog-obrazovnog rada tjelesnog odgoja i drugih strukovnih predmeta,
Slika 57. Sadasnji prostori $kole ne ispunjavaju normative prostora i opreme predvidene pedagosSkim
zahtjevima i suvremene obuke novim IT tehnologijama i zanimanjima.
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Slika 57. Prijedlog lokacija Skolske dvorane Srednje pomorske $kole

Ministarstvo znanosti, obrazovanja i sporta pri izradi projekta sportskih dvorana donijelo je Odluku
o utvrdivanju normativa prostora i opreme za Skolske sportske dvorane za izgradnju novih gradevina i
rekonstrukciju postojecih gradevina. Prema ovoj Odluci minimalna veli¢ina prostora dvorane, odnosno
njene svjetlosne dimenzije je 15 x 27 X 6 m, koja moze imati etazne prostorije za organizaciju stru¢ne
nastave i vjezbe.

Glazbena S$kola Josipa Hatzea nalazi se u GK Lovret u kojoj je organizirana nastava od
predskolskog, osnovnog i srednjoSkolskog, te naprednog s vise profila glazbenog obrazovanja. Ova vrsta

obrazovanja zahtjeva odgovaraju¢i nastavni prostor i opremu koja je prikladna za odrzavanje
odgojno-obrazovne nastave. Pored odgovarajueg prostora sukladna praktikuma stru¢nih predmeta
glazbene skole potrebna je i kvalitetna glazbena dvorana u kojoj se mogu odrzavati koncerti i ostali
glazbeni dogadaji koji doprinose stru¢noj kvaliteti polaznika Skole i drugim sudionicima Koji su vezani za
glazbu, Slika 58.

U sklopu Skole osiguran je prostor za koncertnu dvoranu s 165 mjesta, koja nije uredena i
opremljena za izvodenje glazbenog programa skole i koncerata, a prijavljena je na natjecCaj za kohezijske
fondove Europske unije,
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Slika 58. Lijevo - Glazbena §kola Josipa Hatzea

Najvece hrvatsko pomorsko uciliste Pomorski fakultet djeluje na dvije lokacije u Gradu Splitu, prva
lokacija nalazi se na podru¢ju GK Lovret, a druga je u novim prostorima sveuciliSnom kampusa od
2016.g. Nastava na Pomorskom fakultetu odvija se izuzetno kvalitetno i opremljena je sa suvremenom
tehnologijom koja simulira najnovija dostignué¢a u pomorskom prometu.

Osnovna $kola Skalice nalazi se u sredisSnjem dijelu stambenog naselja Lovret i pored unutarnje
prostora u zgradi gdje se odvija nastava za ucenike osnovno $kolskog obrazovanja ima ogradeno $kolsko
dvoriste 1 uredeno igraliSte, a na povrSini oko Skole ima parkiraliSte i maslinik.

Mjere za poboljSanja odrzivosti razvitka u GK Lovret:

1. Izgradnja sportske Skolske dvorane u sklopu Srednje Pomorske skole.

2. Dovrsiti uredenje i opremanje koncertne dvorane pri Glazbenoj $koli Josipa Hatzea.
3.
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D) Sport i rekreacija

Sport 1 rekreacija je vrlo znacajni dio Zivota kako za pojedinca i skupine ljudi koje utje¢e na
njihovo zdravlje i fizicke sposobnosti, tako i za Sire drusStvene potrebe kao ekonomska kategorija u
gospodarstvu, turizma, zabave i dr. Dio aktivnosti sporta i rekreacije na podrucju kotara Lovret moze biti
osim za stanovnike kotara i za ostale stanovnike Grada Splita, te za turiste i sportase koji dolaze u Grad a
imaju potrebu 1 zelju za ovaj tip aktivnosti.

Skolski, odnosno Prometni poligon nalazi se na juzno dijelu Parka Mladosti na kojem se obucava
mladez (osnovnoskolci) u poznavanju prometnih pravila 1 propisa u cestovnom prometu, kao i vjestinu
voznje bicikla. Obuku u prometu na ovom poligonu prode oko 10.000 djece osnovnih Skola Splita i
okolice, Slika 59.

Slika 59. Skolski prometni poligon

Potreba za veci broj djecja igralista u urbanim sredinama je potrebita u razvoju djece osim fizicke i
drustvene aktivnosti, suvremena oprema djecjih igraliSta na otvorenome pored stambenih objekata
pruzaju zabavu i rekreaciju. Suvremena oprema djecjih igraliSta na otvorenom prostoru moze sadrzavati:
ljuljacke, kucice za igranje, tobogan, penjalice, razne sprave za vjeZbanje, klackalica i druge slicne
opreme prilagodene prema godinama djece. Vazno je napomenuti da dio opreme za igru treba biti
prilagoden za djecu s posebnim potrebama.

GK Lovret ima najvecu zelenu povrSinu prema broju stanovnika u Gradu Splitu, pored Parka
Miladezi ima Park Emanuela Vidovica, te stabla i grmove pored svih vaznijih prometnica u Kotaru.
Podru¢je Parka Mladosti, odnosno Turske kule, Generalnim planom je usvojeno da je to podrucje javne
zelene povrsine sa zasticenim zelenilom pejsaznom povrSinom, koja se moze vise koristi u funkciji za
sport 1 rekreaciju posjetitelja parka ukoliko se bude kvalitetnije i u¢inkovitije upravljalo i1 odrzavalo.

U dijelu kotara Lovret nalazi se podru¢je Brodarica u kojem je smjesten gradski sportski kompleks
zvani Park Miladezi. U sklopu sportskog kompleksa ima niz sportskih sadrZaja, a najznacajniji su
Radnicki nogometni klub Split i Atletski klub Split, koji su nositelji svih sportskih aktivnosti treninga i
organizacije domacih i stranih takmicenja, Slika 60.
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Slika 60. Gradski sportski kompleks Park MladezZi

Stanje sportskih objekta i borilista u odnosu na razinu svjetskih i domacih sportskih rezultata koji se
ostvaruju na broj sudionika i posjetitelja nije zadovoljavajuce i ne odgovara sportskim uvjetima za sve
razine takmicenja i treninga. Zupanija i Grad Split u suradnji s ASK Split RNK Split planiranju obnovu i
izgradnju novih sportskih objekata i vanjskih terena u okviru Gradskog projekta ,,Brodarica®. Prema
predvidenim planovima planira se izgradnja novog nogometnog stadiona s atletskom stazom s 15.000
sjede¢ih mjesta, atletske dvorane i1 druge sportske sadrzaje za trening i natjecanje u domacem i
medunarodnom natjecanju. U sklopu ovog projekta na ovom podruéju kotara Lovret, Odnosno Brodarici
planiraju se objekti turistickog sadrzaja (hoteli i bazen) primarno za sportase i posjetitelje sportskih
dogadaja u Gradu Splitu.

Na podruc¢ju Lore u sjevernom dijelu GK Lovret nalazi se velika i mala visenamjenska sportska
dvorana u objektu nazvan Spaladium Arena s preko 10 tisu¢a mjesta za posjetitelja, a pored ovog objekta
zapoCeta je izgradnja viSekatne zgrade s garazom i vanjskim parkiraliStem za vozila. Zgrada je
namijenjena za sportske, glazbene i druge kulturne dogadaje, te predstavlja jedinstveni suvremeni centar

osim za sportske aktivnosti ima moguénost i za ugostiteljske, zabavne i poslovne (konferencije, sajmovi i
sl.) sadrzaje, Slika 61.

Slika 61. Nedovrseni objekt sportske dvorane Spaladium Arena

Mjere za poboljSanja odrzivosti razvitka u GK Lovret:

1. Rijesiti probleme funkcionalnog koriStenja postoje¢ih javnih i privatnih garaza.
E) Zdravstvo

U stambenom naselju Skalice smjestene su sve javne zdravstvene ustanove koje su organizirane u
kotaru Lovret, a izvan ove lokacije ima pojedinac¢nih privatnih zubarskih ambulanta i ordinacija za
specijalisticke preglede. Sve zdravstvene ustanove u kotaru obavljaju primarnu razinu zasStite
zdravstvenog stanja stanovnika i predlaganje mjera za zastitu zdravlja, sprjeCavanja i ranog otkrivanja
bolesti kod djece, mladezi, starijih osoba i drugih koji dolaze na pregled. Na ovoj lokaciji smjestene su
dvije dje¢je zdravstvene ustanove, jedna za mladez a druga je za novorodenu i predSkolsku djecu , Slika
62.
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Stupanj razvijenosti zdravstvene zaStite mjeri se prema dostupnosti i kvaliteti usluge u
unaprjedivanju zdravlja, odnosno u sprje¢avanju razvoja bolesti, rano otkrivanje i pravodobno lijecenje,
te zdravstvenu njegu. Za odrzivost kvalitete zivota najvaznija nacela su: ukupna obuhvatnost stanovnistva
zdravstvenom zastitom, dostupnost zdravstvenih ustanova i djelatnika, sadrzajni i ukupni pristup mjerama
za zastitu zdravlja 1 sprje¢avanja bolesti.

Mijere za pobolj$anja odrzivosti razvitka u GK Lovret:

1. Rijesiti probleme funkcionalnog koriStenja postojecih javnih i privatnih garaza.

F) Trgovina, Hoteli i dr.

U GK Lovret na podru¢ju stambenog naselja Brodarica nalazi se veliki trgovacki centar Joker u
kojem je smjesteno niz razli¢itih prodavaonica od prehrambene, tehnicke i druge komercijalne robe, Slika
63. U ovom centru smjeSteno je niz usluznih djelatnosti za zabavu i rekreaciju, a pristup vozilima je
osiguran u garazi i na vanjskom parkirali§tu. Prostor oko poslovnog objekta je uredan, estetski i
funkcionalno opremljen.

Slika 63. Tgovacki centar Joker

Na podru¢ju dijela naselja Lora nalaze se dva manja trgovaCka centra pretezno s ponudom
prehrambene robe Plodine i Lidl. Slika 64. i 65., oba trgovacka centra imaju vanjska parkiralista, a samo
centar Plodine ima podzemnu garazu. Prostor oko ovih trgovackih centara nije estetski ureden i nedostaju
sadrzaji tipa kafic¢a, djecjih sprave za igru i sl.

Sva tri trgovacka centra kao i1 niz manjih prodavaonica i duc¢ana u kotaru Lovret imaju uz prodaju
prehrambenih proizvoda i proizvode potrebne za domacdinstvo, a vrlo malo ima specijaliziranih trgovina
tehnicke robe.

Slika 64. Trgovacki centar Plodine

U kotaru Lovret ima dva luksuzna hotela: Atrium i Globo koja se nalaze u sredi$tu stambenog
naselja, Slika 66. i 67., a u privatnom smjestaju ima razli¢itih kategorija turistickih apartmana i studija
locirani na vise mjesta u kotaru.

Slika 65. Trgovacki centar Lidl

Slika 66. Hotel Globo Slika 67. Hotel Atrium

Na podru¢ju kotara ima javnih ustanova koje obavljaju razne usluge za stanovnike kotara i za
gradane uzeg i Sireg podrucja grada Splita, te drzavni i gradski uredi. U kotaru djeluju razne drustvene
udruge, a neke imaju i svoje sjediste.

U stambenom naselju smjestena je benzinska postaja, nekoliko zanatskih i obrtnickih objekata, a uz
obalu na sjevernom dijelu Gradskog kotara Lovret nalazi se brodogradevna industrija koja proizvodi
najsuvremenije brodove u svijetu, Slika 68.

Slika 68. Brod godine u svijetu izgraden u Brodogradilistu Split

Mjere za poboljSanja odrzivosti razvitka u GK Lovret:

1. Rijesiti probleme funkcionalnog i sigurnog pristupa i parkiranja kod trgovackih centara.

2. Smanyjiti industrijsko zagadenje.

3.
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5. ZAKLJUCAK

S obzirom na ograni¢ene moguénosti koje su bile dostupne u resursima (materijalne i ljudske) nije
bilo moguce u Studiji obaviti vecu dubinsku analizu i detaljnije opisati projekciju buduceg odrzivog
razvitka u stambenom naselju GK Lovret u Splitu. Nakon obradenih podataka po podru¢jima promatranja
data je pregledna situacija, analiza i metodologija istrazivanja u dizajniranju strategije odrzivosti kvalitete

Zivota, te mjere i prijedloge za operativne i strateSke planove i programe u kotaru Lovret.

U procesu izrade Studije zadatak je bio prikupljanje Sto visSe bitnih podataka o elementima svih
podrucja koji se odnose na kvalitetu odrzivosti Zivota i stanovanja u naselju kotara Lovret. Nakon
prikupljenih podataka i analize stanja javne komunalne infrastrukture i javnih prostora, utvrden je
intenzitet ocjene prednosti u odnosu na prilike koje nam donosi unutarnje i vanjsko okruzenje, takoder
obavljena je i metodologija istrazivanja cestovnog prometa. U Studiji su utvrdene mikrolokacije za
poboljsanje stanja i predloZzene su mjere i prijedlozi za operativne i strateSke planove u odrzivosti

kvalitete zZivota u promatranom urbanom naselju Lovret u Splitu.

Realizacija navedenih mjera koje su navedene u Studiji potrebito je iste realizirati posebno
izradenim planovima (elaboratima, zahtjevima i odlukama) §to ovisi o veli¢ini zahvata za svako podrucje
(prometni sustav, Cistoca, hortikultura, vodoopskrba i odvodnja, energetski sustav — javna rasvjeta,
kakvoca zraka i buke, trgovi, javni objekti i druge javne povrsine) u Gradskom Kotaru ,,Lovret*.

Polazni vremenski elementi u procesu odrZivog razvitka potrebito je planirati razvojnim
dokumentima i programom rada u G.K. Lovret, prema podru¢ju obuhvata i provoditi ih u okvirima:

1. planova razvitka za razdoblje od jedne godine, izrada Idejnih rjeSenja i Elaborata, predvideno

vrijeme za gradenje i odrzavanje komunalne infrastrukture i javnih povrsina,

2. programa razvitka za razdoblje od Cetiri godine, predvideno vrijeme za izradu studijske i

projektne dokumentacije s detaljnom analizom prema podruc¢jima odrzivosti u stambenom naselju, te za

gradenje i odrzavanje vecih i sadrZajnih komunalnih infrastrukturnih objekata i javnih povrSina,

3. strategija_razvitka za razdoblje dulje od pet do deset godina, predvideno za donoSenja
odluka drzavne politike i lokalne samouprave kao smjernice u planiranju odrzivog razvitka gradenje i

odrzavanje kvalitete Zivota urbane sredine.

Strategija je osnova i najvaznija za djelovanje u ostvarenju ciljeva, koja se oslanja na realizaciju
Taktickih i Operativnih ciljeva, odnosno na realizaciju planova i programa razvitka u odrzivosti
stambenog naselja na lokalnoj razini, vidi Shemu Ciljanih aktivnosti. Na realizaciju ciljeva zajedno utjece
vanjsko okruzenje sa svojim elementima za prilike i prijetnje i unutarnje okruZzenje s elementima

prednostima i slabostima u ostvarenju i poboljsanju kvalitete odrzivosti zivljenja u stambenom naselju.

Strateski
ciljevi

Takti¢ki
ciljevi

Operativni
ciljevi

Shema: Ciljane aktivnosti

Ciljevi se trebaju postaviti prema svim podru¢jima koji utje€u na kvalitetu i1 odrzivost razvitka, na
nacin da se razne potrebe 1 ocekivanja usklade s razli¢itim interesima koje ¢e biti svima prihvatljive.
Strateski ciljevi predstavljaju dugorocne ciljeve razvitka s najvise razine donosenja odluka kao smjernice
planiranja i upravljanja u razdoblju dulje od pet do deset godina, takticki ciljevi su srednjoroéni ciljevi
koji imaju program razvitka za izradu tehnicke 1 studijske dokumentacije 1 realizaciju postojece projektne
dokumentacije u razdoblju do cetiri do pet godina, te operativni ciljevi koji su realizacija planova razvitka
1 u naravi su kratkorocni ciljevi u razdoblju od jedne godine.

Nacionalni razvojni dokumenti u Strategiji politike razvitka Republike Hrvatske utvrdio je ciljeve,
sredstva i izvore financiranja kao smjernice za strategiju razvitka jedinica lokalne samouprave u
poboljsanje javnih usluga i razine njene nadleznosti. Djelovanje lokalne samouprave za odrzivi razvitak i
poboljsanju javnih usluga u RH temelji se i na strateSkom dokumentu Europske povelje o lokalnoj
samoupravi u kojoj treba dosegnuti i odrzavati visoki standard kvalitete odrzivosti zZivota i rada u
stambenim naseljima. Temelji lokalne samouprave grada su mjesne jedinice i gradski kotari, koji ¢ine
jedinstveni sustav urbanog prostora.

U procesu izrade Studije glavni zadatak je bio prikupljanje bitnih informacija, analiza i planovi za
razvitak komunalne infrastrukture i poboljsanja uvjeta javnih objekata i prostora u cilju jacanja kvalitete
boravka i rada u stambenom naselju GK Lovret u Splitu. Slijede¢i korak u realizaciji odrzivog razvitka
kotara je da mjesna jedinica u kotaru utvrdit ciljane aktivnosti i akcijski plan s operativnim zadacima
radnih skupina i pojedinaca, te utvrditi nacin djelovanja i financijski opravdati zadane ciljeve.

A najvazniji dio realizacije odrZivog razvitka GK Lovret je sudjelovanje u planiranja
Urbanistickog prostornog plana Splita, Generalnog urbanistickog plana grada Splita i drugih
planova drzavne i lokalne samouprave koji se odnose na urbanu sredinu Gradskog kotara Lovret u
Splitu.
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Graficki prikaz: 1. KoriStenje i namjena prostora iz GUP-a Grada Splita

Graficki prikaz: 3a Promet — Gradske prometnice iz GUP — a Grada Splita

Prikaz lokacija javnih garaza u GK Lovret

Rezultati istrazivanja SWOT analize

Rezultati istraZivanja TOWS analize

Elementi u istraZivanju po podrucjima ( unutarnjeg i vanjskog okruZenja )
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7.1. Grafic¢ki prikaz: 1. KoriStenje i namjena prostora iz GUP-a Grada Splita
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7.2. Graficki prikaz: 3a Promet — Gradske prometnice iz GUP — a Grada Splita

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split

7. PRILOZI



Studija odrzivoga razvitka u G.K. Lovret - Split

JADRANSKO MORE

C‘{t_}) Sholje

vemg x J BV E RN A

GRADSKI KOTAR " LOVRET "
Situacija javnih garaza u kotaru Lovret

Brodogradiiate »>Splites

) \}\‘{% u

— Em H

Prilog 7.3. Prikaz lokacija postojecih i novih javnih garaza u kotaru Lovret

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split

7. PRILOZI



Studija javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret - Split

PRILOG 7.4.

UKUPNI REZULTAT OCJENE STANJA (SWOT analiza)

Javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret-Split, 2016.9. 4. Voodoopskrba i odvodnja

y Pozitivho Negativno
OKRUZENJE SUMA BODOVA PROSJECNA _
OCJENA Unutarnje 8,93 6,86
UNUTARNJE 2590 7,01 Vanjsko 6,53 8,06
VANJSKO 2392 6,46 5. Energetski sustav - javna rasvjeta
UKUPNO 4982 6,74 Pozitivno Negativno
Unutarnje 8,44 6,10
MATRICA REZULTATA SWOT ANALIZE Vaanko 7’94 6’55
REMA PODRUCJU PROMATRANJA
1. Prometni sustav 6. Kakvoca zraka i buke
Pozitivno Negativno Pozitivno Negativno
Unutarnje 5,73 5,75 Unutarnje 8,36 6,23
Vanjsko 5,95 7,70 Vanjsko 6,54 5,42
2. Cistoéa
Pozitivno Negativno
7. Trgovi, javni objekti i druge javne povrSine ( namijenjene za kulturne, zabavne i
Unutarnje 8,71 4,28 sportsko-rekreacijske sadrzaje
Vanjsko 6,66 7,56 Pozitivno Negativno
3. Hortikultura Unutarnje 8,32 491
. 5,99
Pozitivno | Negativno Vanjsko 5,52
Unutarnje 9,21 4,38
Vanjsko 4.60 5,65

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split
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PRILOG 7.5.

UKUPNI REZULTAT OCJENE STANJA (TOWS analiza)
Javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret-Split, 2016.9.

3. Hortikultura

Unutarnje Snage (S) :
. . Slabosti (W) Unutarni S
Vanjsko Prednosti _ nutarnje Snage (S) :
( ) Vanjsko ( Prednosti ) Stabosti (W)
S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
Prilike (O) Koristenje snaga (prednosti) Razvijanje slabosti kako bi prilike (O) S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
kako bi se iskoristile prilike moglo iskoristiti prilike rilike 9,21 - 4,60 438 - 4,60
o S — T strategija: Maxi-Mini W — T strategija: Mini-Mini _—
Prijetnje (T) . . . . . Prijetnje (T) S — T strategija: Maxi-Mini | W — T strategija: Mini-Mini
( Opasnosti ) Koristenje snaga (prednosti) Razvijanje slabosti kako bi se ( Opasnosti )
kako bi se suogili sa obranilo od prijetnji (opasnosti) 9,21 - 5,55 4,38 - 5,55
prijetnjama (opasnostima) ili ih se izbjeglo
MATRICA REZULTATA TOWS ANALIZE 4. Voodoopskrba i odvodnja
REMA PODRUCJU PROMATRANJA
1. Prometni sustav .
Unutarnje Snage (S) Slabosti (W)
Vanjsko ( Prednosti )
Unutarnje Snage (S) . ~ L N ~ o
Vanjsko ( Prednosti ) Slabosti (W) Prilike (O) S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
8,93 - 6,53 6,86 - 6,53
. S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi ___
Prilike (O) 773 - 505 575 - 595 Prijetnje (T) S — T strategija: Maxi-Mini | W — T strategija: Mini-Mini
’ ’ ' ' ( Opasnosti )
8,93 - 8,06 6,86 - 8,06
Prijetnje (T) S — T strategija: Maxi-Mini | W —T strategija: Mini-Mini
( Opasnosti )
7,73 - 7,70 575 - 7,70
5. Energetski sustav - javna rasvjeta
2. Cistoé :
istoea Unutarnje Snage (S) Slabosti (W)
Vanjsko ( Prednosti )
Unutarnje Snage (S) -
Vanjsko ( Prednosti ) Slabosti (W) prilike (O) S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
rilike
8,44 - 7,94 6,10 - 7,94
prilike (O) S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
rilike I
8,71 - 6,66 4,28 - 6,66 Prijetnje (T) S — T strategija: Maxi-Mini | W —T strategija: Mini-Mini
( Opasnosti )
I 8,44 - 6,55 6,10 - 6,55
Prijetnje (T) S — T strategija: Maxi-Mini | W — T strategija: Mini-Mini
( Opasnosti )
8,71 - 7,56 4,28 - 7,56
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6. Kakvoca zraka i buke

Unutarnje Snage (S) -
Vanjsko ( Prednosti ) Slabosti (W)
- S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
Prilike (O)
8,36 - 6,54 6,23 - 6,54
Prijetnje (T) S _ T strategija: Maxi-Mini | W — T strategija: Mini-Mini
( Opasnosti )
8,36 - 5,42 6,23 - 5,42

7. Trgovi, javni objekti i druge javne povrSine ( namijenjene za kulturne, zabavne i
sportsko-rekreacijske sadrzaje

Unutarnje Snage (S) -
Vanjsko ( Prednosti ) Slabosti (W)
- S — O strategija: Maxi-Maxi | W — O strategija: Mini-Maxi
Prilike (O)
8,32 - 5,52 491 - 552
Prijetnje (T) S — T strategija: Maxi-Mini | W — T strategija: Mini-Mini
( Opasnosti )
8,32 - 5,99 491 - 5,99
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PRILOG 7.6.a

1. Prometni sustav

SWOT analiza— UNUTARNJE OKRUZENJE
Studija javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret — Split, Split 2016.9.

UNUTARNJE OKRUZENJE PREDNOST (SNAGA) SLABOST
I - Rl B e e
1. | Smrtno stradali 30 10,00 19 6,33
2. Ozlijedenih osoba 30 10,00 18 6,00
3. Materijalnom Stetom 29 9,66 20 6,66
4. Vatrogasni pristup 30 10,00 19 6,33
5. Smirivanje prometa 25 8,33 17 5,66
6. Uli¢no parkiranje - kolnik 18 6,00 15 5,00
7. Vanuli¢no parkiranje 23 7,66 15 5,00
8. Garaze 23 7,66 16 5,33
9. Mobi_ln_o_st 1 p_r_istupaénost — 25 8.33 o5 8.33
invalidi i starije osobe (podhodnik)
10. Stanje kolnika (ulice, krizanja, rotor i dr.) 26 8,66 17 5,66
11. | Stanje nogostupa 21 7,00 18 6,00
12. Biciklisticka staza 13 4,33 8 2,66
13. | Prometna oprema - kolnik 23 7,66 17 5,66
14. | Prometna oprema - nogostup 18 2,66 17 5,66
15 ?a\(ni promet — cestovna, brodska, 24 8,00 18 6,00
Zeljeznica
Ukupno elemenata:15 / Prosjecna vrijednost: 358 7,73 259 5,75

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split
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Studija javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret - Split

2. Cistoéa

3. Hortikultura

UNUTARNJE OKRUZENJE PREDNOST (SNAGA) SLABOST
R A el e e
1. Kontejneri za smece 29 9,66 18 6,00
2. Uli¢ne kante za otpad 27 9,00 12 4,00
3. ,, Zeleni otoci ,, 27 9,00 10 3,33
4, ,, Reciklazno dvoriste ,, 26 8,66 4 1,33
5. Cistoc¢a kolnika 25 8,33 15 5,00
6. Cistoca nogostupa 24 8,00 14 4,66
7. Cistoca pored objekata 25 8,33 14 4.66

Ukupno elemenata: 7/ Prosjeéna vrijednost: 183 8,71 87 4,28
UNUTARNJE OKRUZENJE PREDNOST (SNAGA) SLABOST
wan |z ecowera | e | P [ S
1. Park — Turska kula * 30 10,00 22 7,33
2. Parkovi 29 9,66 14 4,66
3 Zelene povrsine 26 8,66 15 5,00
4. Zelene ograde 28 9,33 11 3,66
5 Povrsine za kuéne ljubimce * 27 9,00 9 3,00
6 Nisko / visoko zastitno zelenilo * 26 8,66 8 2,66
Ukupno elemenata: 6/ Prosjec¢na vrijednost: 166 9,21 79 4,38

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split
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Studija javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret - Split

4. Voodoopskrba i odvodnja

UNUTARNJE OKRUZENJE PREDNOST (SNAGA) SLABOST
Rl -l el Il e
1. Voodoopskrba 27 9,00 24 8,00
2. Odvodnja — otpadnih voda 27 9,00 23 7,66
3. Odvodnja — oborinskih voda 24 8,00 19 6,33
4. Odvodnja — podzemna voda 26 8,66 17 5,66
5. Odvodnja — Brodarica 30 10,00 20 6,66
Ukupno elemenata: 5/ Prosjeéna vrijednost: 134 8,93 103 6,86

5. Energetski sustav - javna rasvjeta
UNUTARNJE OKRUZENJE PREDNOST (SNAGA) SLABOST

e I el I

1. Uli¢na rasvjeta 28 9,33 22 7,33

2. Vanuli¢na rasvjeta 25 8,33 19 6,33

3 Rasvjeta krizanja 25 8,33 20 6,66

4. Rasvjeta trgova 23 7,66 19 6,33

5 Rasvjeta igralista 26 8,66 17 5,66

6 Rasvjeta objekata 25 8,33 13 4,33
Ukupno elemenata: 6 / Prosjeéna vrijednost: 152 8,44 110 6,10

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split 7. PRILOZI



Studija javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret - Split

6. Kakvoéa zraka i buke

UNUTARNJE OKRUZENJE PREDNOST (SNAGA) SLABOST
skupina NAZIVI ELEMENATA Suma PrOS-Jecna Suma Pros_Jecna
bodova ocjena bodova ocjena
1. kakvoca zraka 27 9,00 20 6,66
2. | kakvoca buke 27 9,00 20 6,66
3. Odrzivost i utjecaj stanogradnje 19 6,33 18 6,00
4. Odrzivost i utjecaj industrije 20 6,66 18 6,00
5. O.drzwostll utjecaj komunalne 25 833 15 5,00
djelatnosti - obrt
OdrZivost 1 utjecaj komunalne
6. infrastrukture - drustvenih 21 9,00 21 7.00
7 Odr_zwost 1 utjecaj _Gradsklh 27 9.00 12 4,00
projekata - sportskih
Odrzivost 1 utjecaj Gradskih
. . - 10, ,
8 projekata — rekreativnih (T. kula) 30 0.00 20 6,66
0. Odr.zwost I Utjecaj .Gradsklh 29 966 20 6.66
projekata - kulturnih
= — Gh
10. Odr_zwost 1 utjecajv Qrads 1 18 6.00 20 6.66
projekata - trgovackih
= tioca obal
11 Odrznvff)st 1 utje_:(_:aj oba_l noga 07 9.00 99 733
podrucja — Kopilica spoj s Kastelama
Ukupno elemenata:11 / Prosjeéna vrijednost: 276 8,36 206 6,23

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split
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Studija javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret - Split

7. Trgovi, javni objekti i druge javne povrsine ( namijenjene za kulturne, zabavne i sportsko-rekreacijske sadrzaje )

UNUTARNJE OKRUZENJE PREDNOST (SNAGA) SLABOST
wa |z evowera | S | e[ Sine | o
1 :?;1:/1;/1 broj javnih povrsina - 26 866 99 733
2. Namjena javnih povrSina 26 8,66 23 7,66
3. Oprema trgova — javnih povrsina 26 8,66 21 7,00
4. Ozelenjavanje javih povrsina * 29 9,66 18 6,00
5. Hortikultura 28 9,33 17 5,66
6. Narvnjena. j.avnih prostora * (vrtici, 29 9.66 13 433
drustveni i drugo)
7. Djecja igralista * 28 9,33 12 4,00
8. Igralista — sportska 24 8,00 9 3,00
9. Igralista—rekreativna (trimi sl.) * 21 7,00 8 2,66
10. | Oprema za ku¢ne ljubimce * 18 6,00 9 3.00
11. | Dostupnost - Wi-Fi 29 9,66 17 5,66
12. | Informativne ploc¢e (Totemi i dr.) 16 5,33 8 2,66
Ukupno elemenata:12 / Prosjec¢na vrijednost: 300 8,32 177 491

* Elementi Prijedloga Programa rada 2014 — 2018 godine. Izradio :G.K. Lovret

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split
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Studija javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret - Split

PRILOG 7.6.b

1. Prometni sustav

SWOT analiza— VANJSKO OKRUZENJE
Studija javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret — Split, Split 2016.9.

VANJSKO OKRUZENJE PRILIKA OPASNOST (PRIJETNJA)
IR R I el Il e e
1. | Smrtno stradali 20 6,66 26 8,66
2. Ozlijedenih osoba 17 5,66 25 8,33
3. Materijalnom Stetom 16 5,33 24 8,00
4. Vatrogasni pristup 21 7,00 28 9,33
5. Smirivanje prometa 24 8,00 25 8,33
6. Uli¢no parkiranje - kolnik 14 4,66 27 9,00
7. Vanuli¢no parkiranje 13 4,33 26 8,66
8. Garaze 14 4,66 26 8,66
9. Mobi_ln_o_st i p_r_istupaénost — 18 6.00 21 7,00

invalidi i starije osobe (podhodnik)
10. | Stanje kolnika (ulice, kriZanja, rotor i dr.) 22 7,33 19 6,33
11. | Stanje nogostupa 21 7,00 21 7,00
12. Biciklisti¢ka staza 9 3,00 26 8,66
13. | Prometna oprema - kolnik 18 6,00 17 5,66
14. | Prometna oprema - nogostup 21 7,00 18 6,00
15, | Javni promet —cestovna, brodske, 20 6,66 18 6,00
veljeznica
Ukupno elemenata:15 / Prosjec¢na vrijednost: 268 5,95 347 7,70

Izradio: Gradski kotar Lovret - Split
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Studija javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret - Split

2. Cistoéa

3. Hortikultura

VANJSKO OKRUZENJE PRILIKA OPASNOST (PRIJETNJA)
o |z eeweara | Save | P S Pt
1. Kontejneri za smece 23 7,66 28 9,33
2. Uli¢ne kante za otpad 24 8,00 27 9,00
3. ,, Zeleni otoct ,, 11 3,66 28 9,33
4, ,, Reciklazno dvoriste ,, 9 3,00 28 9,33
5. Cistoé¢a kolnika 26 8,66 18 6,00
6. Cistoca nogostupa 26 8,66 16 5,33
7. Cistoca pored objekata 21 7,00 14 4,66
Ukupno elemenata: 7/ Prosje€na vrijednost: 140 6,66 159 7,56
VANJSKO OKRUZENJE PRILIKA OPASNOST (PRIJETNJA)
e[ e | S| e | S | Pt
1. | Park — Turska kula * 20 7,00 16 5,33
2. Parkovi 11 3,66 17 5,66
3. Zelene povrsine 15 5,00 16 5,33
4. Zelene ograde 13 4,33 19 6,33
5. Povrsine za kuéne ljubimce * 10 3,33 17 5,66
6. | Nisko / visoko zastitno zelenilo * 13 4,33 15 5,00
Ukupno elemenata: 6/ Prosjec¢na vrijednost: 82 4,60 100 5,55
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Studija javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret - Split

4. Voodoopskrba i odvodnja

5. Energetski sustav - javna rasvjeta

VANJSKO OKRUZENJE PRILIKA OPASNOST (PRIJETNJA)
R R I ol Il e
1. Voodoopskrba 24 8,00 24 8,00
2. Odvodnja — otpadnih voda 22 7,33 25 8,33
3. Odvodnja — oborinskih voda 20 6,66 24 8,00
4. Odvodnja — podzemna voda 15 3,00 24 8,00
5. Odvodnja — Brodarica 23 7,66 24 8,00
Ukupno elemenata: 5/ Prosjeéna vrijednost: 104 6,53 121 8,06
VANJSKO OKRUZENJE PRILIKA OPASNOST (PRIJETNJA)
o | ez eieveuara | e[ Pl [ S [ Pk
1. Uli¢na rasvjeta 29 9,66 21 7,00
2. Vanuli¢na rasvjeta 25 8,33 19 6,33
3. Rasvjeta krizanja 25 8,33 21 7,00
4. Rasvjeta trgova 23 7,66 21 7,00
5. Rasvjeta igralista 22 7,33 18 6,00
6. Rasvjeta objekata 19 6,33 18 6,00
Ukupno elemenata: 6/ Prosjec¢na vrijednost: 143 7,94 118 6,55
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Studija javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret - Split

6. Kakvoéa zraka i buke

VANJSKO OKRUZENJE PRILIKA OPASNOST (PRIJETNJA)
skupina NAZIVI ELEMENATA Suma Pros_Jecna Suma Pros_Jecna
bodova ocjena bodova ocjena
1. kakvoca zraka 26 8,66 20 6,66
2. | kakvoca buke 24 8,00 17 5,66
3. OdrZivost 1 utjecaj stanogradnje 22 7,33 15 5,00
4. OdrZivost 1 utjecaj industrije 18 6,00 13 4,33
5. O_drzwost_l utjecaj komunalne 19 6.33 19 4,00
djelatnosti - obrt
Odrzivost i utjecaj komunalne
6. infrastrukture - drustvenih 18 6.00 17 5,66
7 Odr.zwost 1 utjecaj .G radskih 19 6.33 18 6.00
projekata - sportskih
OdrZivost 1 utjecaj Gradskih
: . .. 7
8 projekata — rekreativnih (T. kula) 21 00 16 533
9. Odr_zwost 1 utjecaj _Gradsklh 16 5.33 15 5,00
projekata - kulturnih
10. Odr.zwost 1ut] ecajv Qradsklh 99 733 21 700
projekata - trgovackih
11 Odrznv/f)s‘[ 1utj c?c':aj obélnoga 1 366 15 5,00
podrucja — Kopilica spoj s Kastelama
Ukupno elemenata:11 / Prosjeéna vrijednost: 216 6,54 179 5,42
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Studija javne komunalne infrastrukture u G.K. Lovret - Split

7. Trgovi, javni objekti i druge javne povrsine ( namijenjene za kulturne, zabavne i sportsko-rekreacijske sadrzaje )

VANJSKO OKRUZENJE PRILIKA OPASNOST (PRIJETNJA)
won | waw ciovenara | o | Pon | S T ok
1 tOr;z?aw broj javnih povrsina - 23 766 20 6.66
2. Namjena javnih povrSina 24 8,00 24 8,00
3. Oprema trgova — javnih povrsina 21 7,00 19 6,33
4. Ozelenjavanje javih povrsina * 20 6,66 19 6,33
5. Hortikultura 19 6,33 19 6,33
6. Narflj ena' j.avnih prostora * (vrtici, 16 5.33 20 6.66

drustveni 1 drugo)
7. Djecja igralista * 14 4,66 18 6,00
8. Igralista — sportska 10 3,33 14 4,66
9. Igralista—rekreativna (trimisl.) * 11 3,66 18 6,00
10. Oprema za kuéne ljubimce * 9 3,00 13 4,33
11. | Dostupnost - Wi-Fi 24 8,00 18 6,00
12. | Informativne ploc¢e (Totemi i dr.) 8 2,66 14 4,66
Ukupno elemenata:12 / Prosjecna vrijednost: 199 5,52 216 5,99

* Elementi Prijedloga Programa rada 2014 — 2018 godine. Izradio :G.K. Lovret
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